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1. Zakladni udaje

1. 1. Predmét a cil stavby

Zeleznéni trar HruSovany u Brna — Zidlochovice je jednokolejn@iomalni draha o délce 2,7 km.
Zprovoz@na byla v roce 1895 jako mistni draha Severni dréilsg'e Ferdinanda. Samotna tfadruSovany —
Zidlochovice slouzila jak nakladni, tak osobni dogt pricemz osobni vlaky dty v HruSovanech navaznosti na
vlaky na hlavni trati Brno — f&clav. Dne 1. ledna 1906 byla trapole’n¢ s celou KFNB zestatna, provoz
prevzaly Cis#sko-kralovské statni drahy, po roce 19d8skoslovenské statni drahy. Jizdni dobedpprvni
swtovou véalkou byla 10-11 minut, dehrde bylo vypravovano sedm p&amiSenych vlak Za prvni republiky
byla doba jizdy zkrdcena na 7-8 minutcgbspoji naristal a vrcholu 16 pat osobnich viak dosahl na
prelomu 40. a 50. let 20. stoleti. V peaich letech zde jezdilo detinsm péa#i osobnich vlak Osobni doprava
na trati byla zastavena 2ervna 1979. Nadale zde fungovala slaba nakladnfal@ Nyni tra neni vyuZivana,
protoZe jeji technicky stav uz neurngg zadny provoz.

Jednim z dlouhodobych vyhledovych zfiinJihomoravského kraje je vederimych viaki v relaci
Brno hl. n. — Zidlochovice. V s@asné dob je tato relace zajivana vyhrad& autobusy linky 505. Na trati
Bteclav — Brno hl. n. jsou provozovany Os vlaky linR@ relace dar nad Sazavou — Tidnov — Brno hl. n. —
Breclav.Cast viaki této linky je ukodena v Zelezini stanici HruSovany u Brna. Obnovou &r&truSovany u
Brna — Zidlochovice a jeji elektrizaci bude mozmeésy &chto viaki protahnout do Zidlochovic. Realizaci tohoto
zameru dojde ke zrychleni a zefektigmi verejné dopravy jako celku. V Zidlochovicich bude gfien grestupni
terminal mezi vlakovymi a autobusovymi linkami IDSIK.

S touto stavbou Uzce souvisi stavba Modernizacéekirigace trati Sakvice — Hustaje u Brna.
Realizaci obou staveb bude mozné vést Os vlaky 8%V relacich Zar nad Sazavou — TiSnov — Brno hl. n. —
Zidlochovice a 4’ar nad Sazavou — TiSnov — Brno hl. n. — HustepeBrna.

1. 2. Vychozi podklady

Podklady poskytnuté SZDC:

« Oznameni o postradatelnostiiizeni zelezrini dopravni cesty v ZST HruSovany u Brna ze dne
22.2.2012;

« Technicko-ekonomicka studiRevitalizace a elektrizace teaHruSovany u Brna — ZidlochovicAF-
CityPlan; 03 2013;

+ Studie proveditelnostModernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustepa Brna SUDOP Brno;
08 2014.

Ostatni podklady:
» Pomicky GVD 2014/2015;
e Tabulky traovych pongri (TTP) z roku 2015;

» Prohlaseni o draze celostatni a regiondalni plataéifjpravu jizdniha‘adu 2016 a pro jizdrtad 2016,
Geinné od 12. 12. 2014;

+ Zeleznini tra® HruSovany u Brna — Zidlochovice na strance httpswikipedia.org/wiki
» ostatni podklady.

1. 3. Vymezeni feSeného uzemi

Trar’ HruSovany u Brna — Zidlochovice je nyni $asti Zelezrini stanice HruSovany u Brna, jako
manipul&ni obvod Zidlochovice a spojovaci kotej91.

Pro navrh dopravni technologigepn&tné stavby Modernizace a elektrizace trati HruSgvauiBrna —
Zidlochovice méa velky vyznam zabyvat se &msré i navazujici Zelezani infrastrukturou. Tou je ipdevsim
trat’” Breclav — Brno hl. n. # navrhu dopravni technologie musi byt respektos@uasny provoz Zelezémiho
uzlu Brno i vyhledovy provoz poipstavis uzlu, ktery bylreSen ve studiDopracovani variant ZU Brna roku
2013. Ztéto studie nasledlrvychazela Studie proveditelnostlodernizace a elektrizace trati Sakvice —
Hustopée u Brnaz roku 2014.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 5
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Trat’ Breclav — Brno hl. n. je identifikovana:
e . 250 Katy — Brno — Hauwtktv Brod dle Knizniho jizdnihtaddu 2014/2015 pro cestujici,
» ¢&. 320A Lanzhot st. hranice — Brno hl. n. dle TT®.32

1. 4. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikempredrétnych drah jeCeska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnystanoveni
zastupuje_provozovatel drdhigtery provozuje drahu, tj. provadinnosti, kterymi se zabezfyge a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelémmyde Sprava Zelezmi dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost tridiieai Zelezriniho provozu v fidéleném obvodu zaji%ije
mistré piisludné oblastnfeditelstvi (QR). OR se dale di na Useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruigtur
proftizeni provozu a pro techniku. @ehé trat spadaji do fisobnosti @ Brno a provoznich obvaddale PO)
Brno a Beclav.

V osobni dopra¥ jsou na pednEtnych drahéach jedinym provozovatelem drézni dopr@eopravcem)
Ceské drahy, a.sCD). Mezi nejvyznam#si dopravce v nakladni doprapati: CD Cargo, Advanced World
Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a TrangpCzechia, IDS CARGO, METRANS Rail, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo doprawR. Osobni regionalni zelezni
doprava je realizovadna na zakladbjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatoramegrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0.

1. 5. Zasadni vyznam stavby pro IDS JMK

Stavba je zagfena na zkvaliténi regionalni Zeleztinhi dopravy. Na popud Jihomoravského kraje a
firmy KORDIS JMK, s. r. 0. také vznikl zamrealizovat stavbu Modernizace a elektrizace trtiSovany u
Brna — Zidlochovice, kterd by umozniléimou jizdu Os vlak v relaci Brno hl. n. — Zidlochovice.

Obrazek 1Plan vedeni linek a zén IDS JMK v SirSim okoligwté infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.gz/
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V souwasné dobje zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizthd, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni &asté spojeni po celé siti. Na pafeviakové linky R5 a S3 jsou iad mist zizeny
terminaly, kde jsou dodrzovanygstupové vazby na navazujici autobusové linky. YajammejSi prestupni
uzly jsou v Modicich, v Rajhrad a v Sakvicich.

Od Brna na jihovychod jsou péieegionalni dopravy viakové linky R5 a S3 vedenénati Breclav —
Brno hl. n. Linka R5 je tviiena spSnymi vlaky, které jsou trasovany v relaci HodoriBieclav — Brno hl. n.
jako doplrgk na 60" takt ve Spce k R vlakm relace Olomouc —iBrov — Beclav — Brno hl. n. Linka S3 je
tvotena Os vlaky relaced&r nad Sazavou — Tisnov — Brno hl. n. fe@av, které jsou trasovany v zakladnim
taktu 60", dopikovém taktu na 30°a ve $gach pracovniho dne mimo letni prazdniny v déplém taktu na
15"

Po realizaci této stavby a stavby Modernizace atrgeace trati Sakvice — Hustofe u Brna bude
mozné vést Os vlaky linky S3 v relaci’dr nad Sazavou — Tidnov — Brno hl. n. — Zidlochewe 3pikovém
taktu 30" a Os vlaky linky S3 v relacidar nad Sazavou — TiSnov — Brno hl. n. — Hustepa Brna ve
Spickovém taktu 30" tak, Ze tyto vlaky v Useku TiSnoBrao hl. n. — HruSovany u Brna budou sgotevytvaiet
Spickovy takt 15°.

Pti realizaci takovych Uprav zZeleznii infrastruktury, jejichz vysledkem bude zavedgiimych viaki
relace Brno hl. n. — Zidlochovice dojdépravé autobusovych linek IDS

+ Linka 151 zastavi u MU a poktaje do terminalu, kde ukéh Naopak vychozi z Zidlochovic-
termindlu.

+ Linka 154 zastavi u MU a poktaje do terminalu, kde ukéh Naopak vychozi z Zidlochovic-
termindlu.

« Linka 505 linka bude vedena jen v Gseku Zidlochovice-termindlidlochovice MU — Vojkovice —
Holasice — Rajhrad, Zel. st., kde ukbrNaopak vychozi z RajhradBude provedena redukce z 28 par
spoji / den na 21 par, v (6), +redukce z 9 pdirspoj: na 6 par.

+ Linka 514 zastavi u MU a poktaje do terminalu, kde ukéh Naopak vychozi z Zidlochovic-
terminalu.

* Linka 520 obslouzi terminal Zidlochovice {auz bude mit zastavku mimo nebo uwna pokrguje k
MU, kde ukori (a v giipact prostoje se zde odstavi). Naopak vychozi od MU.

+ Linka 521 zastavi u MU a poktaje do terminalu, kde ukén V Useku Zidlochovice — HruSovany u
Brna bude zruSena. Naopak vychozi z Zidlochovinmiteélu.Bude provedena redukce nepafav6 / 3
spoje / den = cilovy stav 18-19 g@iaspoji / den; v(6), + SQ.

+ Linka 522 zastavi u MU a poktaje do terminalu, kde ukén V Useku Zidlochovice — HruSovany u
Brna bude zruSena. Naopak vychozi z Zidlochovioiteélu. Bude proveden nést neparov o 6 / 3
spoje / den = cilovy stav 23-24 paspoji / den; v(6), + SQ.

+ Linka 523 zastavi u MU a poktaje do terminalu, kde ukéh Naopak vychozi z Zidlochovic-
terminalu.

1. 6. Soucasné cestovni doby Brno — Zidlochovice

axr

Z hlediska konkurenceschopnosti dopravniho pedu je nejdlezitéjSim ukazatelem cestovni doba.
Souwasné cestovni doby, které jsou dosazeny v relaw BrZidlochovice iznymi dopravnimi progedky jsou
uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 1 Souasné cestovni dolyiznymi dopravnimi progedky

] y Brno — Zidlochovice — - ;
Dopravni prostiedek Sidlochovice BIno Cetnost nabidky
. . . ve Spéce pracovniho dne
Busy linky 505 32 min. 32 min. 2 busy za hod.
Auto 21 min. 21 min.

1. 7. Prognédza pfepravnich proudi

5 Celkovy odhad denni potencidlni poptavky po Zelg@nidopra¥ v rekonstruovaném Useku
Zidlochovice — HruSovany u Brnapo provedené zémé konceptu dopravni obsluhy 2600 cestujicich/den
v obou snérech.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 7



Ptipravna dokumentace

Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

2. Analyza soucasného stavu

2. 1.

Soucasny stav Zeleznic€ni infrastruktury

Trat HruSovany u Brna — Zidlochovice

Tabulka 2 Charakteristika trétHruSovany u Brna — Zidlochovice

HruSovany u Brna — Zidlochovice

Za¥azeni v siti SZDC, s. o.

Draha regionalni

Délka

2,7 km

Tratové koleje

¢. 91 (spojovaci kolej Zst. HruSovany u Brna)

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

120 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 200 m
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Provozni zatizeni f4d 6
Prijezdny prifez a traova ttida Z-GCD /B2
Nejvétsi tratova rychlost 40 km/h

Seznam [Fejezdi

km 1,018, MK, k, P 6984;
km 1,089, MK, k, P6985;
km 2,134, MK, k, P 6986;
km 2,419, UK, k, P 6987

Trat Lanihot st. hr. — Brno hl.

Tabulka 3 Charakteristika tr&tlLanzhot st. hr. — Brno hl. n.

(Katy) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.

Zakazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni, I. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského Zeleariho systému

Délka

59,7 km

Tratové koleje ¢.lac. 2
Zabrzdna vzdalenost

Katy — Brno hl. n. km 142,170 1000 m,
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 400 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Kuaty — Modice 669 m,
Modiice — Brno hl. n. km 142,170 270 m

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 356 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 220 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m
Provoz pravostranny
Trak éni soustava ~25KkV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém GSM-R
Provozni zatizeni fdd 3
Prijezdny prifez a traova ttida

Kuaty — Podivin Z-GC / D4,
Podivin — Zajéi Z-GCD / D4,
Zajesi — Modrice Z-GC /D4,
Modfice — Brno hl. n. km 142,170 Z-GC / D4,
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. Z-GCD / D4

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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(Kuty) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. (pokrasovani tabulky)

Rozhodny spad a¥ida sklonu
od zatatku ke konci / od konce k z#@atku trati

Lanzhot st. hr. — Lanzhot
LanZhot — Beclav

Bieclav — Podivin

Podivin — Zajéi

Zajesi — Sakvice

Sakvice — Vranovice

Vranovice — HruSovany u Brna
HruSovany u Brna — Mdite
Modfice — Brno-Horni HerSpice
Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n.

S5Mi-iv -1 5/MI-Iv

210 1 200
21 1 1,
201 /1 3,
211 1 301,
2/1-1 13/,
2011-11 131,
2011-11 731,
2101 2/,
201 2N

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 230, 240, 242:

Bieclav 0s. n. — Brno dolni n.

Brno-Horni HerSpice mditké zhl. — Beclav os. n.
pro lokomotivurady 362, 363:

Bieclav 0s. n. — Brno dolni n.

Brno-Horni HerSpice mditké zhl. — Beclav os. n.

T, 2400, T 2300, S 2000, U 1100,
T, 2500, T 2300, S 2200, U 1100;

T, 2400, T 2300, S 2000, U 1100,
T, 2500, T 2300, S 2200, U 1100

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich
Breclav — Modiice

Modfkice — Brno hl. n. km 142,170

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n.

160 km/h,
120 km/h,
40 km/h

Trat’ové zabezp&vaci z&izen

Bieclav — Brno-Horni HerSpice
Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n.

3. kategorie — trojznakovy obousmy automaticky blok;
2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok s kolttu

volnosti trak

Seznam [Fejezdi

Bieclav — Podivin
Zajexi — Sakvice

Vranovice — HruSovany u Brna
Modtice — Brno-Horni HerSpice

km 93,970, pechod, PZS 3ZBI, Podivin DK, P 6794;
km 105,959, III.t., PZS 3ZBlI, Sakvice DK, P 6795;
km 118,280, pechod, PZS 3ZBI, Vran. DK, P 6796;
km 138,180, lIl. ., PZS 3ZBI, Modice DK, P 6797

Dopravni a ptepravni stanovisg

. Rychlosti .
. . <., | Kategor. Dop.ravnl v 1. pred- Ryghlpsh ve . -
Nazev Stanéeni | Funkce Zst. .| koleje o spojkach L/S | Nastupist
zab. z&'. « . jizdnych ;
pocet/délka Koleif zhlavi
olejich
Breclav os. Nadrazi 83,131 |uzlova 3-RZZ 21/93-924 50-80 100,50/50,100 | peronizace
Breclav Gst. Stawdlo 83,835 uzlova 3-RZZ 22/521-782 50 50,100/50,50 -
zast. Ladna 90,812 - - - - - &jsi
Podivin 94,207 |mezilehld | 3-JOP 6/598-820m 60 60,80/80,6§0 polopefon
zast. Rakvice 98,252 - - - - - &jBi
Zajedi 102,208 | piipojna 3-JOP 8/148-825m| 60 60,80/80,60 poloperpon.
Sakvice 108,274 |pftipojna 3-JOP 5/37-805m 60 nic,80/80,nic  poloperpn.
zast. Popice 111,296 - - - - - &8I
zast. Pouziny 114,725 | - - - - - \HjSi
Vranovice 117,902 |piipojna 3-JOP 7/107-777m| 60 60,60/60,60 poloperpn.
zast. Zabice 123,325 | - - - - - i3I
HruSovany u Brna 125,833 |mezilehld | 3-JOP 6/591-824m 60 100,10060,60 | poloperon.
zast. Vojkovice nad Svr. 128,293 - - - - - &)Ei
zast. Rajhrad 131,634 - - - - - &i
zast. Popovice u Rajhradu 133,597 - - - - - &j$n
Mod¥ice 137,023 | odbana 3-JOP 5/634-766m| 60 100,10060,60 | poloperon.
Brno-Horni HerSpice 140,736 |ZUB 3-JOP 5 40 80,60/40,40| Urowa
Brno hl. n. 143,496 |ZUB 2-EM 10 30 30 peronizacg
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Zst. HruSovany u Brna

Zeleznini stanice HruSovany u Brna lezi v km 125,833 dedejké trati Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.
Podle povahy prace se jedna o stanici smiSenoypr@eozni strance se jedna o stanici mezilehloule8id
vrchniho gednosty PO je Zeleafi stanice Brno hlavni nadrazi.

Viec¢ky, kolejisté organizaénich sloiek €D a ucelové kolejisté SZDC

Stanice HruSovany u Brna sélidna obvod HruSovany u Brna a obvod Zidlochovi€avody jsou
spojeny spojovaci kolefi. 91.

Ve stanici (obvod HruSovany u Brna) jsou zafgtdw viecky. Ucelové kolejist OR Brno je tvdeno
jednou kusou maniputai koleji. Obvod Zidlochovice se sklada #ech manipulénich koleji.

Tabulka 4 Vlecky, kolejist organizanich slozelCD a (telové kolejisé SZDC v Zst. HruSovany u Brna

Nazev Vlastnik Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Vleckag. 5092
ZEMPOMARKET a.s. | ZEMPOMARKET | ZEMPOMARKET

odbciuje z kolejes. 11 vyhybkou
¢. 14 v km 125,490 (km 0,000

HruSovany u Brna a. s. Beévary a. s. Bevary viecky)

(UP/1996/0847) Ky

Vlecka¢. 5093 YTONG odbaiuje z kolejes. 6a vyhybkou

HruSovany u Brna XellaCZ, s. r. 0. XellaCZ,s.r. 0. | ¢ 9vkm 125,341 (km 0,000

(UP/2004/3615) vlecky)

Kolejist OR Brno Igolzecj)c. 8b, hranice nAmeznik vyh
5 spojen s obvodem HruSovany u

Obvod Zidlochovice Brna spojovaci kolegt. 91, hranice

nawstidlo Sel0

Vlecka ZEMPOMARKET a. s. HruSovany u Brna bude &igfejmenovana na wéu EL-INSTA
ENERGO dle projektu stavi®st. HruSovany u Brna, zkraceni éhkg ¢. 5092

Zastdavky k sousednim stanicim

Zast. Zabéice

Zastavka lezi v km 123,325 v mezistarim Gseku Vranovice — HruSovany u Brazkarna a vydejna
jizdenek je umigha u druhé trgoveé koleje. Fichod k néstupisti u prvni koleje je podchodem.bddwtra’ovych
koleji jsou 170 m dlouhd nastugiss50 mm nad T. K. Jefilélena Provoznimu obvodu Brno a vybavena
rozhlasem a elektrickym o&¥enim ovladanym vyprasimi z obou sousednich stanic.

Zast. Vojkovice nad Svratkou

Zastavka leZi v km 128,293 v mezistarim Gseku HruSovany u Brna — Mazk. Cekarna a vydejna
jizdenek je umigha u druhé tréové koleje. U obou ttavych koleji jsou 170 m dlouha nastupis60 mm nad
T. K. Je pidélena Provoznimu obvodu Brno a vybavena rozhlaseeiektrickym os¥tlenim ovladanym
vyprawimi z obou sousednich stanic.

Zast. Rajhrad

Zastavka lezi v km 131,634 v mezistarim Useku HruSovany u Brna — Mazk. Cekarna a vydejna
jizdenek je umignha u prvni tréové koleje. Fichod k nastupisti u druhé koleje je podchodembbuwtraovych
koleji jsou 170 m dlouhd nastugiss50 mm nad T. K. Jefilélena Provoznimu obvodu Brno a vybavena
rozhlasem a elektrickym o&¥enim ovladanym vyprasimi z obou sousednich stanic.

Kolejové usporfaddni

Ve stanici je 5 pibéznych dopravnich koleji a 1 yzna dopravni kolej, ktera jefgd ostrovnim
nastupi&m zaustna do piibézné dopravni kolejé. 5 a rozdluje ji na dw &asti. Ctyii prabézné dopravni koleje
jsou vybaveny nastupnimi hranami. Dale je zde jgambézna manipuléni kolej p'es celou délku stanice, &v
kratSi pfibézné manipuléni koleje a d¢ kusé manipukni koleje v sudé skupénkoleji. Na vranovickém zhlavi
je v liché skupig odvratna kolej.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 10
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Tabulka 5 Koleje a jejich ukeni v Zst. HruSovany u Brna — Stavajici stav

Cislo U,Ziteéné Omezena Ugel pouziti, trakéni vede,n?,_ §ni2qné rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 824 S1-L1 Hlavni viezdova, odjezdovaijezdna kolej; TV v celé délcqg.
2 801 S2-L.2 Hlavni viezdova, odjezdovéaijezdna kolej; TV v celé délcq.
3 325 S3-Lc3 Vjezdova, odjezdovajmzdna kolej; TV v celé délce.
4 706 S4-L4 Vjezdova, odjezdovatgezdna kolej; TV v celé délce.
5 318 S5-Lcb Vjezdova, odjezdovajmzdna kolej; TV v celé délce.
5b 304 Sc5b-L5b Vjezdovd, odjezdovaijezdna kolej; TV v celé délce.
6 456 Sc6-L6 Vjezdova, odjezdovajimzdna kolej; TV v celé délce.
6a 59 S6a-Sel2 }r/{?f/dgevlg(;)édljceez_d()\/é (pouze snBreclav), pfijezdna kolej;
Manipula éni koleje obvod HruSovany u Brna
8 244 Sel3-Se23 Pro odstaveni vozidel.
8a 132 Se24-Se25 Pro odstaveni vozidel.
8b 38 Se21-vrata telové kolejist OR Brno.
10 165 Sel5-Se21 Pro odstaveni vozidel.
12a 94 Sel6-zarazedldq Nakladkova a vykladkova kole;.
12b 21 zardzedlo-Se22  Nakladkova a vykladkova kolej.
14 66 Sel7-zarazedldq Nakladkova a vykladkova kole;.
Manipulaéni koleje obvod Zidlochovice
101 150 nalrgsvly(f)l; Pro odstaveni vozidel.
103 126 na1r84v1y(r)15c Pro odstaveni vozidel.
105 216 1%"1‘1261‘%2&'0 Nakladkova a vykladkové kolej,
Spojovaci koleje
91 1927 Sel10-vyhe. 103 | Mezi obvodem HruSovany u Brna a obvodem Zinbwice.
Odvratné koleje
5a 29 zardzedlo-Se9

Tabulka 6 Nastupist v Zst. HruSovany u Brna — Stavajici stav

Cislo

Typ nastupisté, pristup,
vysSka nad TK [mm] a celkova délka [m]

Délka nastupni hrany [m]
a ¢islo koleji

Uroviiové, jednostranné, viniti; pristup Growiovy prechody;
200 mm nad TK; celkova délka 190 m.

190 m u kolejes. 4

Uroviiové, jednostranné, viniti; pristup Growiovy prechody;
250 mm nad TK; celkova délka 220 m.

220 m u koleje. 2

Mimoudrowiové, oboustranné, ostrovniigtup mimourosiovy
podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 215 m.

215 m mezi kolejemi. 1 a¢. 5

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Zabezpecovaci zafFizeni

Staniéni zabezpecovaci zafizeni

Zelezntni stanice HruSovany u Brna je vybavena stini zabezp&govacim zéizenim 3. kategorie.
Jedna se o reléové zabespeaci zd@izeni SZZ ETB s pitatovym ovladanim z ,Jednotného obsluzného
pracovist“ s bezpé&nostnim povelovanim a zobrazovanim. Kolejové obvgsigu 275 Hz typ KOAL
s kédovanim VZ frekvenci 75 Hz. Stanice je datkkovliadana z CDPierov.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistantnich Usecich Vranovice — HruSovany u BmadruSovany u Brna — Mdide je v obou
tratovych kolejich zabezgevaci zaéizeni 3. kategorie — trojznakovy obousny automaticky blok
elektronického typu ABE 1 s kolejovymi obvody 75 Hygpu KOA1 s kddovanim VZ frekvenci 75 Hz.
Mezistanéni Usek Vranovice — HruSovany u Brna je réled do ggti trafovych oddili, mezistanini Usek
HruSovany u Brna — Mdtte je rozdlen do sedmi tréovych oddit.

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka 3 Charakteristika téat.anzhot st. hr. — Brno hl. n. .

2. 2. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy

V ramci této dokumentace se popis &mného provozu vymezirgdevSim na UsekiBclav — Brno
hl. n.

Soucasny provozni koncept a rozsah viakové dopravy

Ddalkovd osobni doprava

Segment Ex je tv@n EC, Ex a EN vlaky relace Budapes Bratislava — Beclav — Brno — Praha —
Berlin a relace Vide — Breclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto¢otelace vytvéi dohromady 60" takt. Viaky
v mezilehlych stanicich Gseku@lav — Brno hl. n. nezastavuji. Vlaky nejsoucgmti systému IDS JMK.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci OlomoucierBv — Hodonin — Beclav — Brno. Tyto relace jsou
vedeny ve 120 taktu. Vlaky v mezilehlych stanicicteku Beclav — Brno hl. n. zastavuji pouze v Zst. Podivin,
Zst. Zajéi a zst. Sakvice. Souprava se sklada z hnacihalleoai max. 7 voz typu Y. Vlaky jsou soeasti
systému IDS JMK jako linka R5.

Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Hodonin tedlav — Brno. Tyto vlaky jsou vedeny jako
doplikové k 120" taktu vlak R a jsou vedeny pouze v ranni a odpolednicg&piVlaky v mezilehlych stanicich
Gseku Beclav — Brno hl. n. zastavuji v zst. Podivin, Zsjesi a zst. Sakvice, stejrjako vlaky R, navic viak
jeS€ v Zst. Modice. Souprava se sklada z hnaciho vozidla a mawz6 typu Y. Vlaky jsou sotasti systému
IDS JMK jako linka R5.

Regiondlni osobni doprava

5 Regionalni osobni doprava na tratieBlav — Brno hl. nje zastoupena vlaky Os relacgeBlav —
Sakvice — Vranovice — HruSovany u Brna — Brno -n®i8— 4rar nad Sazavou. Tyto vlaky Os se skladajirize t
skupin:

» vlaky Os zakladniho taktu 607, které jezdi kazdg,de

» vlaky Os dopikového taktu na takt 30", které jezdi v pracovnj,dn

» vlaky Os, které dopliji takt na 157, které jezdi v pracovni dny mimmmigrazdniny.

Cely Usek Beclav — Brno hl. n. jedou pouze vlaky zakladnihdoglikového taktu na 30" a to pouze
v taktu 60°. DalSi vlaky Os jsou v taktu 60" ukeny v gevazné nie v Zst. Vranovice, v menSi fai potom
v Zst. Sakvice. Vlaky Os, které dap|i takt na 15  jsou trasovanygvazi od/do Zst. HruSovany u Brna.
Vysledny takt 15" se tedy vyskytuje pouze v UsekuSdvany u Brna — Brno.

Vlaky v mezilehlych stanicich Usekutré&lav — Brno zastavuji ve vSech stanicich a zaatduk
Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy je@ndNejdelSi souprava se skladé z hnaciho voaidifeax.
4 vozi typu X a jednoho vozu typu Y. Vlaky jsou s@sti systému IDS JMK jako linka S3.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 12
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Ndkladni doprava

Nakladni doprava je na trati®clav — Brnov nejsilrgjSich dnech zastoupenéilgizné 40-50 vlaky. To
je 0 40-50 % méh nez je zakresleno v GVD. Jedna se o vlaky ad NegvyznamgjSi zastoupeni zde maji
tranzitni nakladni vlaky mezi &ineckem a Slovenskem. Jedna sedpvSim o vlaky jezdici mezi pohramimi
stanicemi LanZhot st. hr. &Ein st. hr. Svoz a rozvoz mistni & a obsluhu nacestnych stanic na tragéickv
— Brno zajiguji Mn vlaky relaci Beclav — Vranovice a Mdite — Brno, které jedou pravidélnZeleznéni
stanice HruSovany u Brna je bez pravidelné obsluhy.

Obrazek 2 Schéma stavajiciho stavu se znaZoym sodasnym rozsahem provozu v GVD 2013/2014
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Tabulka 7 Posty viaki stitanych na hranici ZUB pro travy Gsek Beclav — Brno GVD 2013/2014 (pravidelné + podlei@ioy, bez vlak rusicich)

“la|lom]ls|lw|le|n]|le|lals|2 (S22 c)1=2|ls5l&8|2|8|8 |8 i

Relace I e I I I o I T I e I (S I U T P N T S B B P e LT
— — — — — — - w— - e o~ o~ o~ (2]

Bfeclav — Brno (sudy smér) piijezd do Brna
Ex Budapest - Bratislava - / Viden - Bfeclav - Brno - Praha - Berlin 1 1 1 ! 1 1 1 1 | | 1 1 1 I 16
R Olomouc - Pferov - Hodonin - Bieclav - Brno 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Sp Hodonin - Brno 1 | l 1 4
Os Bieclav - Sakvice - Vranovice - Brno - Ti$nov - Zd'r n. S. (denng&) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 | 18
Os Bieclav - Sakvice - Vranovice - Hrug. u Brna - Brno - Ti§nov (prac dny) 2 1 2 1 1 | 1 | | | 1 1 1 | 1 17
Os Bieclav - Vranovice - Hru$. u Brna - Brno - Ti¥nov (prac dny mimo LP) | 2 2 1 1 1 1 9
Celkem osobni doprava sudy smér | 0 0 0 | L 5 6 4 5 3 4 3 4 3 5 S 4 4 5 2 3 1 0 72
Nex, Rn v tseku Bieclav - Brno (prav + pp) 1 2 ] 1 1 1 | 1 | 3 3 1 3 20
Pn, Vn v iseku Breclav - Brno (prav + pp) 2 2 2 2 1 1 1 1 2 | 1 2 1 1 21
Mn vjizdéjici do Brna | 1 2
Lv vjizdejici do Brna 1 |
Celkem ndkladni doprava sudy smér 2 3 2 4 2 2 2 1 2 | | 1 1 2 1 2 0 4 2 0 3 1 2 3 44
Celkem sudy smér 3 3 2 4 3 6 7 7 6 6 4 5 4 6 4 7 5 8 6 5 S 4 3 3 116
Brno - Breclav (lichy smér) odjezd z Brna
Ex Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Viden / - Bratislava - Budepe§t’ 1 1 1 | 1 1 1 1 1 | 1 1 1 ] 16
R Brno - Bieclav - Hodonin - Prerov - Olomouc 1 1 | 1 1 1 1 1 8
Sp Brno - Hodonin | 1 | | 4
Os Zd’dr n. S. - Ti¥nov - Brno - Vranovice - Sakvice - Bieclav (denné) 1 | | 1 1 | 1 | | | 1 1 1 | | 1 1 1 | 19
Os Tignov - Brno - Hru. u Brna - Vranovice - Sakvice - Breclav (prac dny) 2 1 1 | 1 | 1 1 1 1 1 l | 1 1 16
Os Tisnov - Brno - Hru$. u Brna - Vranovice - Bieclav (prac dny mimo LP) 1 5 1 1 1 1 8
Celkem osobni doprava lichy smér 0 0 0 1 1 3 7 3 4 3 4 3 4 4 5 5 5 5 - 3 3 2 1 1 71
Nex, Rn v dseku Brno - Bfeclav (prav + pp) 1 2 3 | 2 1 2 2 1 1 1 1 1 1 2 1 23
Pn, Vn v tiseku Brno - Bieclav (prav + pp) 1 1 2 1 1 1 1 1 2 13
Mn odjizdéjici z Brna 1 2
Lv odjizdéjici z Brna | I
Celkem ndkladni doprava lichy smér 2 3 6 ! 2 1 1 2 2 4 0 2 1 1 0 1 | | 0 | 1 1 1 | 39
Celkem lichy smér 2 3 6 2 3 4 8 5 6 7 4 5 5 5 5 6 6 6 4 4 4 3 5 2 110
Celkem oba sméry - 5
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Ptipravna dokumentace

Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice

Soucasné jizdni a cestovni doby

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Tabulka 8 Stavajici jizdni doby na tratitBclav — Brno (TAM) z GVD 2013/2014

Druh vlaku Ex R Os Nex Pn
Hnaci vozidlo 1216 362 242 230 230
Hmotnost soupravy 550t 450 t 300t T2000/S1750 T2000/5S1750
Délka soupravy 501-700m | 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku| 160 km/h 140 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
Dopravni body JD | pob D | pob. | JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Bieclav os. n, 83,131 X X X X X

Bieclav prednadrazi 3 - 3 - 3 - 4 - 3 X
Ladna z 90,812 - - - - 3,5 0,5 - - - -
Podivin 94,207 5 - 6 1 3 1 8 - 11 -
Rakvice z 98,252 - - - - 3 0,5 - - - -
Zajeti 102,208 3 - 6 1 3 1 5 - 6 -
Sakvice 108,274 2,5 - 4,5 1 4,5 1 5 - 5 -
Popice z 111,296 - - - - 3 0,5 - - - -
Pouzdany z 114,725 - - - - 3 0,5 - - - -
Vranovice 117,902 4 - 6,5 - 3 1 7 - 7 -
Zaktice z 123,325 - - - - 4 0,5 - - - -
HruSovany u Brna 125,833 3 - 4 - 2,5 1 6 - 6 -
Vojkovice nad Svr. z 128,293 - - - 2,5 0,5 - -
Rajhrad z 131,634 - - - - 3 1 - - - -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Mod¥ice 137,023 4,5 - 6 - 3 1 8 - 8 -
Brno-H. H. mod¥. zhl. - - - - - - 2 ! 2 !
Brno-H. HerSpice 140,736 2 - 3 - 3 -

Brno hl. n. 143,496 4 X 4 X 4 X

Jizdni doba celkem 31 43 53,5 45 48
Pobyty celkem 0 3 10,5 0 0
Cestovni doba 31 46 64 45 48
Tabulka 9 Stavaijici jizdni doby na trati Brno +dlav (ZET) z GVD 2013/2014

Druh vlaku Ex R Os Nex Pn
Hnaci vozidlo 1216 362 242 230 230
Hmotnost soupravy 550 t 450 t 300t T2000/51750 | T2000/51750
Délka soupravy 501-700m | 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku| 160 km/h 140 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD | pob JD | pob. | ID | pob.
Brno hl. n. 143,496 X X X

Brno-H. HerSpice 140,736 - 4 - 4 -

Brno-H. H. mod¥. zhl. - - - - - - 1 !
Mod¥ice 137,023 2,5 - 2,5 - 3 1 3 - 3 -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - - 3 0,5 - - - -
Rajhrad z 131,634 - - - - 2 1 - - - -
Vojkovice nad Svr. z 128,293 - - - - 3 0,5 - - - -
HruSovany u Brna 125,833 5 - 5,5 - 2,5 1 8 - 9 -
Zabhgice z 123,325 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Vranovice 117,902 3,5 - 4 - 4 1 6 - 6 -
Pouzdany z 114,725 - - - - 3 0,5 - - - -
Popice z 111,296 - - - - 3 0,5 - - - -
Sakvice 108,274 3,5 - 6 1 2,5 1 7 - 7 -
Zajeti 102,208 2,5 - 4 1 4,5 1 4 - 5 -
Rakvice z 98,252 - - - - 3 0,5 - - - -
Podivin 94,207 3 - 6 1 3,5 1 5 - 6 -
Ladna z 90,812 - - - - 3 0,5 - - - -
Bieclav prednadrazi 5 - 7 - 3,5 - 8 - 10 X
Bieclav os. n, 83,131 3 X 3 X 3 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 32 42 53 45 50
Pobyty celkem 0 3 10,5 0 0
Cestovni doba 32 45 63,5 45 50

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice 2. Analyza soucasného stavu

Vyswétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nettmxim dopravnim bégyednetného tseku,
| — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir ppedinétného Gseku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) begredn¥tného lseku.

Jizdni doba vlak Ex se pohybuje okolo 31 minut tam a 32 minuttzfra’ova rychlost 160 km/h je
témito vlaky plrg vyuzivana.

Jizdni doba vlak R linky R5 se pohybuje okolo 46 minut tam a 45 whigpst. Tra’ova rychlost
160 km/h neni&mito vlaky plré vyuzivana, z tivodi zastaralého vozidlového parku je zde stanovandlagt
vlaki této kategorie pouze 140 km/h.

Jizdni doba vlak Os linky S3 v relaci Beclav — Brno hl. n. se pohybuje okolo 64 minut tar63,5
minut z@t. To vS8ak pouze zai@dpokladu dodrzeni pohiyt0,5-1 min. V Zst. HruSovany u Brna dochazi
k predjizcEni vlaki Os zakladniho taktu 60 vlaky Ex v obouéseth. Je zde tedy pobyt 4 min. DalSi delSi pobyt
5 min. je u wkterych vlaki v Zst. Sakvice, tentokrat Zndodu pripojovych vazeb IDS JMK. Trava rychlost
160 km/h neni&mito vilaky plré vyuzivana, z divodi zastaralého vozidlového parku je zde stanovandlogt
vlaka této kategorie pouze 120 km/h.

Soucasnd technologie vybranych Zeleznié¢nich stanic

Zst. HruSovany u Brna

Vlaky osobni dopravy segmentu Ex, R a Sp stanigiZgo Vlaky osobni dopravy segmentu Os ve
stanici zastavuji s pobytengtéinou 1 min. Os vlaky dofikového taktu na interval kratSi nez 307, které jezd
pouze ve Sgkovém obdobi pracovniho dne mimo letni prazdnisgujve stanici ukameny. Tyto vlaky vjizdi
od Brna hl. n. na dopravni kol&j 5b a po nastupu a vystupu cestujicich jsou odatawna dopravni kolej. 3.
Lokomotiva nasledhobjede soupravu po kolgji 5. Souprava s lokomotivou vychoziho Os vlakdkava na
koleji ¢. 3, teprve ped pravidelnym odjezdem jdigtavena na kolej s nastupni hranbuwbb. Toto odstaveni
korgiciho a vychoziho vlaku na kol&j 3 je nutné z tohotdodu, Ze ve stanici jsou vyuzivaniepjizdné koleje
obou sndrt pro predjizééni Os vlaki relace Beclav — Brno hl. n. K tomutorpdjizdéni dochazi kazdou hodinu.
V obou sngrech se neodehrava sasre, nybrz prvie dochazi k fedjizceni ve sngru Bieclav — Brno hl. n.,
nasledd ve snméru Brno hl. n. — Beclav. Ri piedjizcni Os vlaky vyuZzivaji prvniigdjizdné kolejes. 4 a
¢. 5+5b. V GVD 2014/2015 je jejich pobytipredjizcni zkracen ze 4 minut i@dchozich GVD na 3 minuty.

Vlaky nékladni dopravy staniciigvazié projizdi nebo zastavuji s minimalnim pobytem zrdepich
divodi. Obsluha vlaky Mn ve stanici neni pravidelprovagna. Mn vlak od Brna-Malostic je ukoréen
v ModFicich a Mn vlak od Beclavi je ukoien ve Vranovicich.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 16
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Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice 3. PoZadavky na vyhledovy provoz

3. Pozadavky na vyhledovy provoz

Vyhledovy rozsah Zeleztii dopravy vychazi nasledujicich dokumient

» Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro Zelez#émi uzel Brno, ktery byl vydan odborem Strategie
dne 21. 03. 2013. Stimto rozsahem dopravy prastijdie ,Dopracovani variant ZU Brno* IKP
Consulting Engineers s. r. 0., kt¢ei navazuijici igstavbu Zeleztiniho uzlu Brno. Vyhledovy rozsah
dopravy v Zelezgnim uzlu Brno (ZUB) je uvazovan pro &sové horizonty: kratkodoby horizont
(2016), stedredoby horizont (2025) a dlouhodoby horizont (2040K)jednotlivym horizontm je
definovan ukity stav Zeleznini infrastruktury.

+ Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopr&tgnoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace
a elektrizace trati Sakvice — Hustop&e u Brna ze dne 16. 04. 201 j. JMK 28 178/2014.

+ Dopis Jihomoravskeho kraje, Odbor rozvoje dopr&tgnoveni vyhledové dopravy pro stavbu
Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna —Zidlochovice ze dne 03. 07. 201& j. JIMK
73 597/2015.

Dopisy Jihomoravského kraje byl kon¢ep material Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro
Zelezniéni uzel Brno v regiondlni dopravupiesrén, v zasad se vSak s nim shoduje.
Krdtkodoby horizont
Na prednetné infrastruktiée se pedpoklada realizace staveb:
« Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brigdlochovice,
+ Modernizace a elektrizace trati Sakvice — HustepeBrna,
» Rekonstrukce statmiho zabezpmvaciho zé&zeni v Zst. Brno hl. n.
Opis vyjadeni JMK:
V kratkodobém vyhledu Izéekavat:

1. Prechod od safasného stavu k vyhledové dopfgpopsané v uvedeném dopisy: JMK 28 178/2014
probehne jizdnimradem 2018/2019 a zejména pak 2019/2020.

2. Vprvnich letech (obdobi jizdnilfddu 2019/2020 + cca dva nasledujici jizaadly) nemusi byt je5t
dosazeno plné vyhledové dopravyedtedobého a dlouhodobého vyhledu, odchylka vSak budou
minimalni:

» kratSi doba dopravnich @k (cca o 2 x 60 minut);
* nemusi byt jedtvedeny (krom1(6), +) vlaky kolem 24:00 hod.;

* vefer po 21:00 hod. a v (7) dopoledne bude proklad 228 minutovy interval (misto 2 x 60
minutovy).

3. Predpokladame, ze Efiovy proklad 2 x 30 minutovy interval (vzniknélfizny 15 minutovy interval)
bude jiz od prosince roku 2019 umeinvzhledem k zamyslené vystavibvého zabezpevaciho
zarizeni v Brg a nasazenim vratnych souprav (v optimalnifpad novych jednotek).

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 17
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Stfednédoby horizont
Na prednetné infrastruktiée se pedpoklada realizace staveb:
« Ptestavba Zelezdiiho uzlu Brno.

Pro regionalni dopravu je rozsah dopravy viedstdobém horizontu zarovierozsahem dopravy
cilového stavu. fedpoklada se Uprava infrastruktury a realizacebst&#¥estavba Zeleztiniho uzlu Brno, ktera
umozni vyhledovou regionalni dopravu uskuiev pozadované kvangit kvalité.

Obréazek 3 Schéma infrastruktury vetsdridobém horizontu s vyzeanym vyhledovym rozsahem dopravy

Strednédoby horizont
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Dlouhodoby horizont
Na predntné infrastruktie se pedpoklada realizace staveb:

* VRT Brno - Vranovice.
Obréazek 4 Schéma infrastruktury v dlouhodobém horizontu snayenym vyhledovym rozsahem dopravy

Diouhodoby horizont
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Tabulka 10 Vyhledové péty vlakia ve stedrgdobém horizontu

e | =|[a]lom|st]uw|le |||l ~~|[a]n]|=x
Relce zle|ala|els|z|a|2|5|E|E|E|E 5|2 |5 2|5 8|2 2|83 cmen
Bieclav — Brno (sudy smér) prijezd do Brna

Ex Budapest - Bratislava - / Videi - Bfeclav - Brno - Praha - Berlin Ex3 1 2 2 2 2 1 | | | 1 2 2 2 2 2 1 ! 1 1 28
R Olomouc - Prerov - Hodonin - Bfeclav - Brno R15 | 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Sp Hodonin - Brno RS JMK 1 1 1 1 1 1 6
Os Hustopece u Brna - Brno - Ti$nov (denné) S3 JIMK 1 1 1 1 | | | 1 1 1 1 | 1 1 | 1 1 1 1 1 20
Os Hsustopece u Brna - Brno - Tidnov (prac. dny) §3 JMK 1 1 1 1 1 1 1 1 | 9
Os Zidlochovice - Brno - Tignov (denné) S3 IMK 1 1 1 1 | | 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 | | 20
Os Zidlochovice - Brno Tignov (prac. dny) S3 IMK 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Celkem osobni doprava sudy smér 1 0 0 2 2 7 7 7 7 4 3 4 3 4 5 7 7 7 i (5] 4 4 3 0 101
Nex, Rn, Pn, Vn a Mn v tseku Bieclav - Brno 1 2 1 1 1 2 1 | 1 2 1 1 1 2 1 1 1 2 1 1 1 1 1 | 29
Celkem ndkladni doprava sudy smér 1 2 1 1 | 2 1 1 1 2 1 | | 2 1 1 1 2 | | | 1 1 1 29
Celkem sudy smér 2 2 1 3 3 9 8 8 8 6 4 = 4 6 6 8 8 9 8 7 5 > 4 1 130
Brno — Breclav (lichy smér) odjezd z Brna

Ex Berlin - Praha - Brno - Bfeclav - Videi / - Bratislava - Budepest’ Ex3 | 2 2 2 2 1 1 ! 1 2 2 2 2 2 | 1 | 28
R Brno - Bieclav - Hodonin - Pferov - Olomouc R15 1 1 | 1 1 1 1 1 1 9
Sp Brno - Hodonin R5 JMK 1 1 1 1 1 | 6
Os Tisnov - Brno - Hustopece u Brna (denné) S3 JIMK 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | | 1 20
Os Ti$nov - Brno - Hustopece u Brna (prac. dny) S3 JIMK 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Os Tisnov - Brno - Zidlochovice (denné) S3 JMK 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 | 1 20
Os Ti%nov - Brno - Zidlochovice (prac. dny) 83 JMK 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Celkem osobni doprava lichy smér 0 0 0 1 2 7 7 7 5 3 4 3 4 6 7 7 7 7 i 4 4 3 4 2 101
Nex, Rn, Pn, Vn a Mn v dseku Brno - Bieclav 1 1 1 2 I 1 1 2 1 | 1 2 1 1 1 2 1 1 1 2 1 1 1 | 29
Celkem nakladni doprava lichy smér 1 1 1 2 | | 1 2 1 1 1 2 | 1 1 2 1 1 | 2 | 1 1 1 29
Celkem lichy smér 1 1 1 3 3 8 8 9 6 4 5 o 5 7 8 9 8 8 8 6 5 4 5 3 130
Celkem oba sméry 3 3 2 6 [ 9 9 9 9 4
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4. Navrhova cast

4. 1. Navrh zeleznicni infrastruktury

Popis navrzenych uprav

Navrhované Upravy obeck:

e (Casté&na rekonstrukce zst. HruSovany u Brna, iddéni a parametry kolejistile vyhledového rozsahu
vlakové dopravy a pt¢b dopravni technologie, rekonstrukce dvou dopcdvikbleji v sudé statmi
skupirg, vybudovani dvou nastupi®50 mm nad TK délky 170 m, Upravy jedné doprawaiéje v liché
stanéni skupirg a jedna dopravni kolej v liché stani skupiré zakusena;

« komplexni rekonstrukce Zst. Zidlochovice, usmtani a parametry kolejtlle vyhledového rozsahu
vlakové dopravy a pteb dopravni technologie, vybudovani dvou kusych ralagich koleji,
vybudovani dvou nastupi®50 mm nad TK délky 170 m;

« modernizace a elektrizace tratruSovany u Brna — Zidlochovice se zvySenintdve rychlosti do
80 km/h pro | =100 mm:;

zabrzdna vzdalenost: 700 m,

stanteni: Zst. HruSovany u Brna km 125,833 = km 0,008rem k Zidlochovicim stoupa,
za&atek trati: HruSovany u Brna, konec trati: Zidlogtue,

napdjeci soustava ~ 25 kV 50 Hz;

+ nova stanini zabezp&ovaci z#izeni v zelezwinich stanicich HruSovany u Brna a Zidlochovice
3. kategorie typu elektronické stallo etnt dalkového ovladani z CDRétov.

+ nové traové zabezp@vaci zdizeni v mezistainim Useku HruSovany u Brna — Zidlochovice
3. kategorie — automatické hradlo;

« nové fejezdové zabezpevaci zéizeni v mezistadhim Useku Hru$ovany u Brna — Zidlochovice.

O O O O

Stanoveni zakladnich parametri navrhu

Stanoveni potiebné uZitecné délky predjizdné koleje pro nakladni vlaky

Dle ProhladSeni o draze 201 na trati Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. normadiéky néakladnich viak
669 m

Dle Narizeni komise (EW). 1299/2014ze dne 18. listopadu 2014 je vykonnostni parachita viaku
pro trat z dopravnim kédem F1 740-1050 m

V navrhu je uvazovana délkaqdjizdnych koleji vyuzivanych i vlaky nakladni dapy délka_780-
800 m

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany

V Zeleznknich stanicich HruSovany u Brna a Zidlochovice jbodovany nastupi&tu kterych budou
zastavovat vyhradnOs vlaky linky S3. Vlaky kategorie Ex ani vlakyti&gorii R a Sp linky R5 v HruSovanech u
Brna nebudou zastavovat.

V souwlasné dob jsou na trati Beclav — Brno hl. n. n®s vlacich linky S3 provozovany nejdelSi
soupravy:

o 242 + Bdmtee281 + 4 x Bdmtee281 + Ds952 = 16,4426,4 m + 24,5 m = 146,5.m

Vyuzitelnd délka nastupni hrany pro vyhledové motlgtaky v dosahu iméstské dopravy bimské
aglomerace je u néwavrhovanych nastupi¥ sowasnosti stabilizovdna hodnotou 170 Této délce vyhovuiji:

» dwe trojdilné jednotkySiemens Desiro ML70,9 + 70,9 = 141,8 m
«  dw trojdilné jednotkySkoda 7Ev {. 440CD RegioPantery9,4 + 79,4 = 159,8 m
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Vypocet prtichodné Sifky vefejnych komunikaci

Pristupy na nastupidtv Zeleznknich stanicich HruSovany u Brna a Zidlochovice muesipektovat
minimalni ptichodné &ky stanovené na zakladpickovych frekvenci fijizdéjicich a odjizdjicich cestujicich.

Tabulka 11 Vypocet pichodné §ky vefejnych komunikaci v Zst. HruSovany u Brna

Prichodna Stka vefejnych komunikaci v Zst. HruSovany u Brna (podchod schodiSé na nastupisg)

Spitkova frekvence odjizgicich cestujicich za 5 minut wJcest./smin.] =| 105
Spickova frekvence fijizdgjicich cestujicich za 5 minut wp3cest./smin] =| 95
Souwasna frekvence odjigficich cestujicich za 5 minut k dané ..
Spickové frekvenci fijizdgjicich So [cest/smin] =) 25
Sowasna frekvenceijjizdgjicich cestujicich za 5 minut k dané . oa
$pickové frekvenci odjizgicich Sp [cest/Smin] = 25
Prichodné Stka obousnérného vodorovného priichodu Spoz[M] = | 0,476
Priachodna Stka obousn&rného schodist éspoi [m=10,714

Dle vypaitu je pozadovana pchodna §ka vodorovného fichodu mensi, nez minimalnigwhodna
itka podchodudle platné normyCSN 73 4959 Nastupita nastupistni fist'esky na drahach celostatnich,

regionalnich a viekach
Sipoz= 0,476 M < §in = 2,20 m

Dle vypcitu je pozadovana fichodna &ka schodig&t mensi, nez minimalni pchodna &ka schodist
dle platné normyCSN 73 4959 NastupiSta nastupitni fist'eSky na drahach celostatnich, regionalnich a

vleckach
Sipor=0,714 M < §in = 1,60 m

Tabulka 12 Vypocet prtichodné &ky verejnych komunikaci v Zst. Zidlochovice (uvaZuje dywpouze jeden sin

Priichodna Sfka veirejnych komunikaci v Zst. Zidlochovice (fistupovy chodnik na nastupist)

Spitkova frekvence odjizgicich cestujicich za 5 minut wJcest./smin.] =| 108
Spickova frekvence fijizdgjicich cestujicich za 5 minut p3cest./smin] =/ 105
Prichodna Sfka vodorovného pnichodu pro odjezd Sopoi [m] = | 0,396
Prichodné Stka vodorovného pnichodu pro ptijezd Sippoz [M] = | 0,385
Prichodna sfka vodorovného prichodu Spoi [m] = | 0,396

Dle vypaitu je pozadovana pchodna §ka vodorovného fichodu mensi, nez minimalnigwhodna
Sitka pristupového chodnikdle platné normyCSN 73 4959 NastupiSia nastupistni gistesky na drahach

celostéatnich, regionélnich a vieach
Sipoz=0,396 M < §ir = 1,60 m

AN ==

Vypocet ¢ekacich ploch

Novéa budova zazemi pro cestujici v zelémhstanici Zidlochovice musi obsahovat minimalnitpbné
¢ekaci plochy stanovené na zakia&pickovych frekvenci cestujicich.i€@dpoklada se, z&ekajici na autobus

budou vyuZivat fistreSky na autobusovych nastupistich.

Tabulka 13 Vypocet ¢ekacich ploch v bud@vzazemi pro cestujici v Zst. Zidlochovice

Cekaci plochy v Zst. Zidlochovice

Spikova frekvence cestujicich za hodinu f [cest./hed|]450
Spikova prichozi frekvence cestujicich za hodinu p [Cest./hod.] = 3375
Frekvergni rozptyl fr [cest./hod.] =| 112,5
Koeficient ,k“ k[-]1=12

Plocha na 1 cestujicihotekarnach/v bufetu p [cestIm= | 1,20/1,30
Plochagekarny + bufetu P[m? = | 35,33 + 8,53

Dle vypaitu jsoucekaci plochy menSi, nez navrzamekaci plochyekarny a bufetu dle platné normy

dle TNZ 73 4955 Vypravni budovy a budovy zast&&ik

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

22



Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice 4. Navrhova ¢ast

Prekpoz = 35,33 M < Pee = 35,4 N, Poygpoz = 8,53 i < Py = 11,6 nf
Zst. HruSovany u Brna

Provéfovdani variant Feseni

PrestoZe jiz bylo zpracovancekolik studii pro zarnsr rekonstrukce a elektrizace #atiruSovany u
Brna — Zidlochovice, je v prvni fazi proj&kich praci této fipravné dokumentace nutné pétiv vice variant
reSeni Zeleznini stanice HruSovany u Brna.

Navrh zakladni ,ervena varianta“

V Zelezntni stanici jsou provedeny nezbytné Upravy, kterévisd s provozem Os viéklinky S3.
Analyzou modelovych GVD a plénobsazeni koleji bylo zji&ho, Zze ve stanici je nutné vybudovawé
dopravni koleje s nastupnimi hranami pro snér Zidlochovice. Zarove: pro tra’ Bieclav — Brno je nutné ve
staniciponechat v kazdém sréru p¥edjizdnou dopravni kolej s nastupni hranou viivem pedjizdéni viaki
Os linky S3 vlaky Ex

Protoze se vyraznzasahuje do sudé stami skupiny, kde jsou rekonstruovanyéddopravni koleje
¢. 4a+4 &. 6, je u dopravni koleje. 4a+4 vytvéena min. uzitend délka 787 m pro nékladni viaky. Toho Ize
doséhnou bez zasahu do kolejovych spojek na oblawuizh. Ri odstaveni ndkladniho vlaku na kotejda+4 je
mozné v sudém s¥ru piedjizét viak Os vlakem Ex. Vyhybku roztwujici kolej ¢. 4a v eclavském zhlavi je
vhodné navrhnout pro vy3si rychlost 80 km/h. Vjelzdobou dopravnich kolefi. 4 a¢. 6 od Zidlochovic je
navrzen na 60 km/h. iikovatkovou vyhybku v koleji. 6 je mozné pojizd do odb&ného smiru nejvyse
rychlosti 50 km/h. Do sudé skupiny starich koleji jsou dopkny v obou zhlavich odvraty 1€ Kizovatkovou
vyhybku v koleji¢. 6 je do stanice strem k kreclavskému zhlavi zaésta kusa maniputai kolej¢. 8 a kusa
vleckova kole;j.

Obrazek 5Zakladni navriieSeni Zst. HruSovany u Brna

< ::Er'ertavj I:Brno:: >
Zst. HruSovany u Brna

NAVRH ZAKLADNI km 125,833
" e 8 s | E?m ] \
100 __mi!’;-w — [ )'(E:‘ I —

Tento zakladni navrh tedy poskytuje:

«  Dvé dopravni koleje s nastupnimi hranami prizévani viaki Os relace Brno — Zidlochovice:
0 & 4a+4: 60 km/h st Zidlochovice, 80 km skt Breclav, 60 km sir Brno,
0 ¢&. 6:60 km/h srir Zidlochovice, 50 km s Bieclav, 60 km sir Brno.

» Rychlost ve spojce bénského zhlavi pravidetnvyuZivana vlaky Os relace Brno — Zidlochovice
ponechana 60 km/h.

e Vkazdém smru zistava pedjizdna kolejé. 5+5b a¢. 4a+4 s nastupni hranou pro pravidelné
piedjizéni vliaki Os vlakem EC.

eV sudém srru predjizdna dopravni kolg€j. 4a+4 min. délky 787 m.
»  Zfizeni bé&ni ochrany v sudé skugin
Technické aspekty:

3 Jen nevyhnutelny zdsah do konfigurace staniceatak,bylo mozné provozovat osobni dopravigrsm
Zidlochovice i dle pozadavkdlouhodobého horizontu.
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ZRN tohoto zé&kladniho navrhu @€ervend varianta) jsou 325,551 tis. K (v rozhodujicich profesich =
koleje, mosty, traéni vedeni, silnoproud, zabezjoeaci a sdlovaci z&izeni).

Navrh ,zelend varianta“

ZakladniteSeni je dopkno o prodlouzeni uzitmé délky pedjizdné koleje i v lichém stru na min.
822 m. Ztoho @vodu je pristoupeno ke zruSeni stavajici dopravni kolkej8. Now je kolej¢. 3 ozngena
stavajici kolef. 5+5b. Kusa maniputai kolej¢. 5a je zruSena. Do liché skupiny starich koleji jsou dopkny
odvraty v obou zhlavich.

Zrudenim stavajici dopravni koleje3 je nutné dle poZadawlstaniniho technologa SZDC do stanice
doplnit manipulani kolej v sudé skupdnstaninich koleji, zalghou snérem k olgma zhlavim stanice. Toho je
mozno docilit zapojenim manipuifd kolejec. 8 do dopravni kolejé. 6 i sn#rem k brrenském zhlavi. Tato kolej
by n¥la byt zatrolejovana a vyuzivana pro mifadné odstaveni, objizdi nebo deponovéani soupravy Os viaku.
Doplnéni tohotoFeSeni bude projednano na por&d

Obrazek 6 Navrh ,zelena variantaeSeni zst. HruSovany u Brna

< I;Br’ec'l.al.t:l I:.Brnafl >
Zst. HruSovany u Brna

NAVRH "ZELENA VARIANTA" km 125,833

Tento navrh tedy poskytuje:

« Dvé& dopravni koleje s nastupnimi hranami pfiZévani viaki Os relace Brno — Zidlochovice:
0 ¢&. 4at+4: 60 km/h s Zidlochovice, 80 km st Breclav, 60 km srr Brno,
0 & 6:60 km/h srer Zidlochovice, 50 km s Bieclav, 60 km sir Brno.

« Rychlost ve spojce bénského zhlavi pravideinvyuzivana vlaky Os relace Brno — Zidlochovice
ponechana 60 km/h.

* Vkazdém srru zistava pedjizdna koleg. 3 a¢. 4a+4 s nastupni hranou pro pravideltiédfgzdni
vlaki Os vlakem EC.

eV kazdém snéru predjizdna dopravni kolgj 3 ac. 4a+4 min. délky 787 m.
* Moznost #izeni b&ni ochrany v sudé i liché skugikoleji.
Technické aspekty — pozitivni:

Minimalni Gpravou v liché skupén— zrusSeni kolejé&. 3, ktera v sotastném stavu slouzi pro soupravy
osobnich vlak korgici v HruSovanech u Brna (po realizaci této statytg viaky odpadnou — vSechny kon
v Zidlochovicich) moznaigdjizdna kolej min. dl. 780m a také je moZageni boni ochrany v sudé skupin

ZRN variantniho navrhu zelena varianta jsou 347,54%is. K& (v rozhodujicich profesich = koleje,
mosty, trakni vedeni, silnoproud, zabezjpeaci a sélovaci z&izeni).

Navrh ,modra varianta“

Variantni navrh A je dopkln o Upravy, které se tykaji zvySeni vjezdové rystilod Brna na dopravni
koleje ¢. 4 a¢. 6 z 60 km/h na 80 km/h. Jsou tedy navic vloZzemyénd¥ vyhybky spojky a jedna vyhybka
rozwetvujici kolej¢. 4 a koleje. 6. Krajni vyhybka brénského zhlavi je ve vysledku posunuta o 175 mraufeé
posunout vjezdova néstidla a jeden prostorovy oddily autobloku.
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Obrazek 7 Navrh ,modra variantateSeni zst. HruSovany u Brna

< ::Bfedav] E.Bmui >
Zst. HruSovany u Brna

NAVRH "MODRA VARIANTA" km 125,833

Tento navrh tedy poskytuje:

« Dvé& dopravni koleje s nastupnimi hranami pfiZévani viaki Os relace Brno — Zidlochovice:
0 ¢&. 4a+4: 60 km/h st Zidlochovice, 80 km st Breclav,80 km smir Brno,
0 & 6:60 km/h srr Zidlochovice, 50 km s&r Bieclav,80 km smér Brno.

« Rychlost ve spojce bénského zhlavi pravidetnvyuZivana vlaky Os relace Brno — Zidlochovice
zvySena na 80 km/h

* Vkazdém srru zistava pedjizdna koleg. 3 a¢. 4a+4 s nastupni hranou pro pravideltiédgzdni
vlaki Os vlakem EC.

eV kazdém snéru predjizdna dopravni kolgj 3 ac. 4a+4 min. délky 787 m.
» Moznost ¢izeni b&ni ochrany v sudé i liché skugikoleji.

Technické aspekty - negativni:

Z kolejového hlediska znamena vysunuti spojky n&n88 do oblouku sigvySenim D=72mm,
zvétSeni osové vzdalenosti mimo stavajici obvod seaaitim Gpravu ushych objekfi v mezistaninim Gseku a
to opErné zdi vpravo trati a dvou mostnich objektymis€nim Stihlé vyhybky do sudé skupiny na nsodbjde
k rekonstrukci mostniho objektu - problém s podjeru vySkou. Zasah do autobloku v mezistaim Useku.

ZRN variantniho navrhu modra varianta jsou 459,737tis. K¢ (v rozhodujicich profesich = koleje,
mosty, trakni vedeni, silnoproud, zabezjpeaci a sélovaci zdizen).

Pro obhajobu tohotteSeni byl proveden variantni vy jizdnich dob mezi zastavkou Vojkovice nad
Svratkou a Zelezaii stanici HruSovany u Brna.

Tabulka 14 Porovnani teoretické jizdni doby v Useku Vojkovieel Svratkou — HruSovany u Brnasi&ené o firazku 4 %

Rychlost v Zst. HruSovany u Brna - Szl doba. . el dovba
HruSovany u B. — Voj. n. Svr. | Voj. n. Svr. — HruSovany u B.

Tratova rychlost 2,24 min. 2,22 min.

80 km/h 2,29 min. 2,32 min.

60 km/h 2,47 min. 2,53 min.

Ve vypcaitu jizdnich dob neni zohledm viiv posunuti vjezdového néstidla. Rozdil mezi rychlosti
80 km/h a rychlosti 60 km/h je:

e 0,18 min. = 10,8 spro snér HruSovany u Brna — Vojkovice nad Svratkou,
e 0,21 min. = 12,6 sro sn&r Vojkovice nad Svratkou — HruSovany u Brna.
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Obrazek 8 Grafy rychlosti a tachogramovéikky pro snér HruSovany u Brna — Vojkovice nad Svratkou

Zst. HruSovany u Brna zast. Vojkovice nad Svratkovu
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Obréazek 9 Grafy rychlosti a tachogramovéikky pro snér Vojkovice nad Svratkou — HruSovany u Brna

zast. Vojkovice nad Svratkovu Zst. HruSovany u Brna
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Vybrana varianta

Po diskuzi odbornych slozek @& §ZDC je pro dalsi sledovani v ramci stavby Moderiace a
elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice wbrana ZELENA varianta, ktera umoziiuje
prodlouzeni pfedjizdnych koleji €. 5 a¢. 4 na délku alespé 780 m a ktera nevyvolava Upravu motického
zhlavi.

Zeleny navrh byl oviem na zakl&gozadavku @ Brno na pracovnich poradach dopéim o kusou

dopravni kolej¢. 3 a zatsini manipulacni koleje &. 8 do nové dopravni kolejé 6 v prostoru ped vrEjSim
nastupisém ¢&. 1 ve sndru stoupajiciho stanteni. Tim byla definovana VYSLEDNA varianta.
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Ndvrh vybrané varianty (varianta VYSLEDNA)

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou v sudé skuginstanénich koleji navrzeny dv nové dopravni koleje s nastupnimi
hranami¢. 4 a¢. 6a+6 pro viaky jedouci v relaci Brno hl. n. — Bichovice. Déale jsou provederiastené
Upravy dopravnich koleji v liché skugistantnich koleji takt, aby kolegj. 5b+5 vyhovovala uzitmé délce min.
780-800 m. Ztoho ihodu je ve vranovickém zhlavi zruSeno zapojeni jkote 3, ktera je tak zakusena.
Vzhledem k tomu, Ze je u dopravni kolgjedb+4c+4 je navrzena uZitea délky min. 780 m, je prodlouzena i
uziteina délka u hlavni dopravni koleje 2. Jsou zruSeny stavajici Giova nastupigtv sudé stagni skupirg
koleji a vybudovana dvnova nastupistdélky 170 m, v§jSi jednostranné u krajni kolefe 6a+6 a ostrovni
oboustranné mezi kolejenti 2 a&. 4. Ve stanici je tedy celkem 5t&znych dopravnich koleji s nastupnimi
hranami¢. 1,8. 2,¢&. 4b+4c+4¢. 5b+5 &. 6a+6. D¢ koleje¢. 4 a¢. 6a+6 je mozné vyuzit pro vlaky relace Brno
hl. n. — Zidlochovice. V obou zhlavich jsou v obsiangnich skupinach navrzeny odvratné kusé koleje jako

pfima b&ni ochrana vlakovych cest. Manipti koleje jsou ve stanici redukovany. Noje navrzena pouze
pribéznd manipuléni kolej ¢. 8, ktera je zapojena do vranovického zhlavi addpravni koleje¢. 6a+6

v prostoru ped vrEjSim nastupi®m. V modickém zhlavi je provedeno zapojeni stavajici kushipulani

koleje QR Brno, ktera je no¥ &. 6b. Do stavajicich krajnich spojek mezi hlavntiopravnimi kolejemi neni
zasahovano. Stavajici PSt. 1a/b a PSt. 2 budoarmus

Tabulka 15 Koleje a jejich ugeni v Zst. HruSovany u Brna — Névrh

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Cislo UZiteéna Omezené Uéel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 824 S1-L1 Hl'avnl VjeZ(Z!OVEfI, 0('jje,zd0va,'1hezdna |§O|e] s Breclav a Brno hl.
n.; TV v celé délce; nastupni hrana délky 200 m.
) Hlavni vjezdova, odjezdova, jezdna kolej srér Breclav a Brno hl.
2 883 S2-L2 n.; TV v celé délce; nastupni hrana délky 170 m.
330 zarazedlo-Lc3 | Odjezdova kolej skt Brno hl. n.; TV v celé délce.
a 401 S4-L4 Vjezdova, odjezdova, pjezdna kolej; TV v celé délce; nastupni
4a+4b+4=790 hrana délky 170 m.
Vjezdova, odjezdova, pjezdna kolej srér Bieclav a Brno hl. n.; T
4b 140 S4b-Leab v celé délce.
4c 56 Sel0-Sell gg::éje samostathvyuzitelna pouze pro posunové cesty; TV v cdlé
5 303 Sc5-L5 Vjezdova, odjezdova, fifezdna kolej srér Breclav a Brno hl. n.; T
5b+5=822 v celé délce; nastupni hrana délky 200 m.
Vjezdova, odjezdova, pjezdna kolej srr Bieclav a Brno hl. n.; TV
5b 442 S5hb-Lc5b v celé délce.
Vjezdova, odjezdova, pjezdna kolej siér Bieclav a Zidlochovice;
141 TV v celé délce;
6a 6a+6=401| S0aS€l4 | 5.6 Viezdova, odjezdovéiezdna kolej: TV v celé délce:
nastupni hrana délky 170 m.
Vjezdova, odjezdova, fifezdna kolej srér Brno hl. n.; TV v celé
6 184 Sel6-L6 délce; nastupni hrana délky 170 m.
6a+6=401 6a+6: Vjezdova, odjezdova,jpezdna kolej; TV v celé délce;
nastupni hrana délky 170 m.
Manipula éni koleje
8 170 Sel12-Sels (I;’gl)cgdstavenl vozidel; nakladkovéa a vykladkova jkdl¥ v celé
6b 30 Sel7-zarazedld Ucelové kolejist OR Brno.
Odvratné koleje
43 - - Piima b@ni ochrana.
4d - - Ptima b@&ni ochrana.
5a - - Priméa b@&ni ochrana.
5c - - Piima b@ni ochrana.
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Tabulka 16 Nastupist v zst. HruSovany u Brna — Navrh

Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]

Ll vy&ka nad TK [mm] a celkova délka [m] a &islo kolejf

Uroviiové, jednostranné, ¥si; piistup od VB; celkova délka
170 m.

Mimoudrowviové, oboustranné, ostrovniigtup mimoudrosiovy
podchodem; celkova délka 170 m.
Mimoudrowiové, oboustranné, ostrovniigtup mimourosiovy
podchodem; celkova délka 200 m.

170 m u kolejet. 6

170 m mezi kolejemi. 2 a¢. 4

]| 200 m mezi kolejemi. 1 aé. 5

Technologie Zeleznié¢ni stanice

V kratkodobém horizontu je navrzeno v Zelezii stanici HruSovany u Brnaikovani Os vlak linky
S3 relace Brno hl. n. - Zidlochovice. Tyto vlakytsedou ve stanici pravideirkiizovat na dopravnich kolejich
¢. 4 a¢. 6a+6. V modelovém GVD, kteryigdstavuje Spkové obdobi pracovniho dne, dochazi k této situaci
kazdou hodinu. Druhéiieni sndrd ve 30  intervalu vlak relace Brno hl. n. — Zidlochovice vychazi
v mezistaninim Useku HruSovany u Brna — Migk. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustope Brna
jsou ve stanici kazdou hodinufgaljizcEny viaky Ex. Ri predjizdni jsou Os vlaky linky S3 vedeny po
piedjizdnych kolejiclk. 4b+4c+4 &. 5b+5. Vlaky Ex a R a nakladni vlaky jsou vedeoyhtavnich dopravnich
kolejich¢. 1 aé. 2. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépe Brna, které nejsougdjizdny vlaky EX,
jsou rovrgz vedeny po hlavnich dopravnich kolejich a¢. 2. Os vlaky linky S3 maji ve stanici pobyt 1 ntiau
v piipact jejich predjizcééni vlaky Ex je jejich pobyt prodlouzen. Ostatnilglave stanici projizdi.

V kratkodobém (pro zelezii stanici HruSovany u Brna vice riggmivém) horizontu je daléeSen
mimotadny stavv podolé vyluky provozu v Useku HruSovany u Brna — Zidlocice. Os viaky linky S3 relace
Brno hl. n. — Zidlochovice budou ukéeny v HruSovanech u Brna. ProtoZe tyto vlaky nebud#iruSovanech
vytvéret obrat soupravy, ale budou se z#igdwvat, je teba péitat s odstavenim kéfci soupravy Os viaku linky
S3 mimo pedjizdné kolej&. 4b+4c+4 a&. 5b+5, jelikoz podchto kolejich budou vedenygdjizdiné Os viaky
linky S3 relace Brno hl. n. — Hustaf®eu Brna. V sudé skugirstantnich koleji je k dispozici dopravni kolej
¢. 6a+6. DalSi samostatna kolej piizkvani korticich viaki neni k dispozici. Proto bude tuto situaci nutesit
piijezdem Os vlaku linky S3 od Brna hl. n. k nastumairé na dopravni kolej. 5 a po vystupu cestujicich bude
souprava odstavena na kusou dopravni kol€. Red odjezdem Os vilaku linky S3 do Brna hl. n. buate t
souprava oft prestavena z kusé dopravni kol&je3 k nastupni hranna dopravni kolej. 5.

Kratkodoby horizont viz GVD K1 a GVD K2, Grafickélghy v zav¥ru tétocasti dokumentace.

Ve sttednédobém horizontu budou vSechny vlaky mimo Os vlaky linky S3 reld@mo hl. n. —
Hustop&e u Brna vedeny po hlavnich dopravnich koleficii a¢. 2. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. —
Zidlochovice budou vedeny po dopravni kolgji6a+6. Os vlaky linky S3 maji ve stanici pobyt Inuta.
Ostatni vlaky ve stanici projizdi.

Stedredoby horizont viz GVD S1 a GVD S2, Grafickiéghy v zavru tétocasti dokumentace.

V dlouhodobém horizontu budou vSechny vlaky mimo Os vlaky linky S3 relaBeo hl. n. —
Hustopé€e u Brna vedeny po hlavnich dopravnich kolejicih a¢. 2. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. —
Zidlochovice budou vedeny po dopravni kolgji6a+6. Os vlaky linky S3 maji ve stanici pobyt 1nuta.
Nakladni vlaky ve stanici projizdi.

Dlouhodoby horizont viz GVD D1 a GVD D2, Grafickéighy v zavru tétocasti dokumentace.

V sowlasné dob ani v navrzenych modelovych GVD neni pro#da obsluha Zeleznini stanice
HruSovany u Brna vlakem Mn. V kratkodobém horizontu je mozné vlak Mn odstantkusou dopravni kolej
¢. 3, gipadré provadt obsluhu stanice v obdobi mimo &gil pracovniho dne bez nutnosti jeho odstaveni mimo
predjizdné dopravni kolejé. 4b+4c+4 &. 5b+5. Ve dedredobém i dlouhodobém horizontu je mozné Mn vlak
odstavit na pedjizdné dopravni kolej&. 4b+4c+4 a. 5b+5. Vyhod#jsi je jeho odstaveni do sudé skupiny
stantnich koleji, jelikoz zde jsou napojeny ¥k a manipuléni kolejé. 8.

PribéZzna manipulaéni kolej &. 8 bude mit ve stanici vSestranné vyuziti. Dle vigad SZDC, @&
Brno je nutné kolej zatrolejovat.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 28
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K sesta¥¢ modelovych GVD i pro kapacitni vypty infrastruktury je pdeba znéat v Zelezini stanici
HruSovany u Brna nasledujici provozni intervaly.

Tabulka 17 I, Os(na kolef. 4)-Os(z koleje. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brnagrdidlochovice

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=-0,43

Zjist éni konce vlaku - - r« = 0,00
Ruseni vlakové

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

S;S;z E)r()) PIVRIM 1 2 rugeni viakové cesty cesty ZZ aut. bz =0,10

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05

Zména tratoveho 2 x tasitko DK ps=0,10

souhlasu

» E:SI;;LZ K pFipravé viakove | _ P = 0,00

Priprava vlakové V > "

, . L prestavovani jedné Gsdre _
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek pfestavované vyhybky x 2 ZZ aut. p =0,20
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10

pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,

Doba zpozdni rozsviceni _

navéstidla ) ) Pz = 0,00
Druhy viak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 0,42
Zaokrouhleni 0,5

Ik Os(na kolej¢. 4)-Os(z kolejet. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna si#r Zidlochovice = 0,5 min.

Tabulka 18 1y a hp ve stanici HruSovany u Brna gnmModfice

Diléi doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni viak Os (kol. 6) | Os (kal. 6) | Os (kol. 6) | Os (kol. 6)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=-0,41 i=-0,52 i=-0,52 j=-0,52
Zjist &ni konce vlaku - - r« = 0,00
RusSeni vliakové . -
P Obsluha zab. z#&. pro automatické zruSeni zé&w jizdni _
cesty po prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10
vlaku (r)
Odhlaska - - ro = 0,00
Zména trat'ového _
souhlasu i ) Ps=0,00
. o E:si:;lz k pripravé viakové | ) pe = 0,00
riprava vliakové ~ ———— -
, . Lo piestavovani jedné dsdre _
c:askty pro druhy Prestavovani vyhybek prestavované vyhybky x 4 ZZ aut. p = 0,40
viak (p) Obsluha zab. zé&. pro obsluha peateiniho a koncového | DK + ZZ - 010
p¥ipravu vliakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =1,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla - - Pzn = 0,00
Druhy vlak Os (kol. 4) | Os (kol. 2) | Ex/R (kol. 2) | N (kol. 2)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0 =0 i2=0,94 p=0,85
Dohlednost nebo vyprava viaku d=0,30 d=0,30 d =0,00 d = 0,2(
Celkem 0,49 0,38 1,02 1,13
Zaokrouhleni 0,5 0,5 1 15

lvo Os(na kolejé. 6a+6)-Os(z kolejat

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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lvo Os(na kolejé. 6a+6)-Os(z kolejet. 2) ve stanici HruSovany u Brna sié& Mod¥ice = 0,5 min.

——eeee

Ivp Os(na kolejé. 6a+6)-Ex/R(po koleji¢. 2) ve stanici HruSovany u Brna srér Mod¥ice =1 min.

Ivp Os(na kolejé. 6a+6)-N(po koleji¢. 2) ve stanici HruSovany u Brna srér Mod ¥ice =1,5 min.

Tabulka 19 1oy a by ve stanici HruSovany u Brna gnmModtice

Diléi doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni viak Os (kol. 4) | Os (kol. 2) | Ex/R (kol. 2) | N (kol. 2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,60 1=0,68 1=0,19 §j=1,34
ak Zjist &ni konce vlaku - - r« = 0,00
RusSeni vlakové
. Obsluha zab. z#. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
cesty po prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10
vlaku (r)
Odhlaska - - ro = 0,00
Zména trat'ového _
souhlasu i ) Ps= 0,00
. o E;lslgaltz k pripravé viakove | _ P = 0,00
Fiprava vlakove - = ”
, . L piestavovani jedné dsdre _
c:askty pro druhy Pirestavovani vyhybek prestavované vyhybky x 4 Z7Z aut. p = 0,40
viak (p) Obsluha zab. zé. pro obsluha peateiniho a koncového | DK + ZZ - 010
pFipravu viakové cesty tlagitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla - - Pzn = 0,00
Druhy viak Os (kol. 6) | Os (kol. 6) | Os (kol. 6) | Os (kol. 6)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j»=1,70 p=1,70 p=1,70 b=1,70
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,20 d=0,20 d=0,20 d =0,2(
Celkem 3,10 3,18 2,69 3,84
Zaokrouhleni 3,5 3,5 3 4

lov Os(z koleje¢

lov Os(z koleje¢

. 4)-Os(na kolejé. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna sk Mod Fice = 3,5 min.

. 2)-Os(na kolejé. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna sk Mod Fice = 3,5 min.

Ipv EX/R(poO koleji €. 2)-Os(na kolejé. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna s Mod Fice = 3 min.

Ipv N(po koleji €. 2)-Os(na kolejé. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna sir Mod ¥ice =4 min.

Zst. Zidlochovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou d¥ kusé dopravni koleje s nastupnimi hranamil a ¢. 2. U obou koleji jsou
vybudovana d¥ nova nastupist délky 170 m, vajSi jednostranné u krajni koleje. 1 a poloostrovni
jednostranné u koleje 2.

Tabulka 20 Koleje a jejich ukeni v Zst. Zidlochovice

Cislo UZiteéna Omezené Uéel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
Hlavni vjezdova, odjezdova, $mHruSovany u Brna; TV v celé
1 209 Sl-tel délce; nastupni hrana délky 170 m.
Vjezdova, odjezdova, sinHruSovany u Brna; TV v celé délce;
2 213 S2-Le2 nastupni hrana délky 170 m.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Tabulka 21 Koleje a jejich ukeni v Zst. Zidlochovice

Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]

Ll vy&ka nad TK [mm] a celkova délka [m] a &islo kolejf

Uroviiové, jednostranné, ¥j$i; piistup chodnikem; celkova
délka 170 m.

Uroviiové, jednostranné, poloostrovnfigiup chodnikem;
celkova délka 170 m.

170 m u koleje. 1

170 mu koleje. 2

Technologie Zeleznié¢ni stanice

V kratkodobém horizontu je navrzen v Zelezéi stanici Zidlochovice obrat soupravy Os vilakikyin
S3 na kolejic. 1. Kolej¢. 2 bude vyuzivana v okrajovyeiastech celodenniho GVD, kdy budou rano prvni dva
vlaky po sob z Zidlochovic vychozi a w@r posledni dva vlaky v Zidlochovicich kiiai.

Kratkodoby horizont viz GVD K2, Grafickéilohy v zavru tétocasti dokumentace.

Ve stirednédobém horizontu je navrZeno v Zelezii stanici Zidlochovice #Zovani Os vlaf linky S3
sttidaw na kolejiché. 1 a¢. 2. Vlaky zde mohou vyty¥ét obrat soupravy, protodas mezi pijezdem prvniho
vlaku od HruSovan u Brna a odjezdem druhého viauHduSovan u Brna je 7,5 min. S ohledem r&Siv
stabilitu GVD a ne zcela jasné trasy vlaka opaném konci linky S3 Brno hl. n. —d&r nad Sazavou je zde
ponechanoikzovani.

Stedredoby horizont viz GVD S2, Grafickéilphy v zavru tétocasti dokumentace.

V dlouhodobém horizontuje navrzeno v Zelez#mi stanici Zidlochovice #zovani Os vlak linky S3
stidaw na kolejicke. 1 ag. 2. Vlaky zde nemohou vytigt obrat soupravy, protodas mezi fijezdem prvniho
vlaku od HruSovan u Brna a odjezdem druhého vliaktidiSovan u Brna je pouze 4 min.

Dlouhodoby horizont viz GVD D2, Grafickéilphy v zavru tétocasti dokumentace.

Provozni intervaly

5 K sesta¢ modelovych GVD i pro kapacitni vypty infrastruktury je pdtba znat v Zelezémi stanici
Zidlochovice nasledujici provozni intervaly.

Tabulka 22 I, Os-Os ve stanici Zidlochovice

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vliak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 =-0,25

Zjist éni konce vlaku - - r« = 0,00
RusSeni vlakové . .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

\(jleaslz E)r()) prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. b=0,05

Zména tratoveho 2 x tlaftko DK ps=0,10

souhlasu

E;;I;;\z k piipravé viakove | ) P = 0,00
Priprava vlakové V = ”

, . Lo prestavovéani jedné Gsdre _
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek pfestavované vyhybky x 1 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. z#. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ =010

p¥ipravu vlakové cesty tlagitka, Gkony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =Y,

Doba zpozdni rozsviceni _

navéstidla j ) Pzn = 0,00
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 0,50
Zaokrouhleni 0,5

Ix Os-Os ve stanici Zidlochovice = 0,5 min.
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4. 2. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vyp&eny:

pro trat:

* stavajici Beclav — Brno hl. n. sifhlédnutim k vyhledovym Zeleztnim stavbam dle posuzovanych
¢asovych horizorit (Prestavba ZUB, Rekonstrukce a elektrizace trati SakviHustop&e u Brna, VRT
Brno — Vranovice),

e novou VRT Brno — Vranovice ve vari@gn®16, s nejvysSi rychlosti 200 km/h,
« modernizovanou v ramci této stavby Hru$ovany u BriZadlochovice.

pro viaky:
Tabulky 23 Parametry pouzitych vldk

g 2 \é 3 |~
% g § = (_g & c = g % g —_
~ = <S(82|8 |58 § |§35|8
s 3 SEETQ|oE|2F S |22 |x
> A =S=2|TS|0E|S8 ¥ |3|&8
Ex3, Ex30 lok. f. 380 + 7 voi 160 | 430| 205/ 400Q 6963 7
Ex3, Ex30 Velaro E 200| 480, 203 480 2x44pas,3| 9
R13, R5 (JMK) lok. f. 380 + 7 vo# 160 | 430| 205/ 400Q 6963 7
S3 2 x Desiro ML, d¥ tiivozové jedn. 160 320 142 236 4x1108,8| 4
Nex loko f. 363 + nakladni vlak 100 2000700 - - - 10

Vyéet konkrétniho typt vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hatbt do vypaétu. Nova
vozidla je vSak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretickérjizdoby jsou
opateny piirazkou ve vySi 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky R a Sp &b4pro vlaky Os. Teoretické
jizdni doby jsou po op#ni firazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulky cestovnich dob

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a vtabulkdch niaédeny vzdy s ohledem na sestavu
modelovych grafikof. Jsou zohlediny jizdy do odbénych snéri a prodlouzeni pobytz dopravnich dvoda.

Jizdni doby spolu s pobyty tkiccestovni doby. V dopravnich bodech Podivin (zagigen viaky R),
Zajesi (zastavuiji jen vlaky R), Sakvice, Vranovice (zasiji jen viaky Os) a HruSovany u Brna (zastaveii j
vlaky Os) jsou pobyty uvazovany 1 min. V ostatndcipravnich bodech jsou pobyty standar@ird min.

Jsou dolozeny pouze tabulky cestovnich dob wi@s linky S3. Cestovni doby ostatnich vlake
v pripad potreby vy¢ist z modelovych GVD.

Vyswétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzim dopravnim beépiredmetného Useku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) begrredn¥tného Useku,

| — vlak jede po jiné trati,

K — kratkodoby horizont,

S — stedredoby horizont,

D — dlouhodoby horizont,

oranzoV¥ podbarvené biky — zapdtena jizda do odhmého sréru ve stanici,

swile cervere podbarvené biky — pobyt prodlouzen z dopravnicivddi,

fialove podbarvené biky — jizdni doby stavajici na stavajici infrastuiet ZUB.
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Tabulka 24 Cestovni doby na tratiiBclav — Brno pro viaky Os (TAM)

B.2 Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova Cast

Druh viaku S3 (K) S3 (K) S3 (K) S3(s,D) | S3(s,D) | S3 (s, D)
Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovena rychlost vlaky 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Hustope‘e u B. 6,800 X X X X
Sakvice 108,274 = 0,000 6 1 6 1 6 1 6 1
Popice z 111,296 2,5 0,5 - - 3 0,5 - -
Pouzdany z 114,725 - - 4 0,5 - - 4,5 0,5
Vranovice 117,902 4 1 2,5 1 4 1 2,5 1
Vranov. vzd. zhl. 119,056 1 - 1 - 1 - 1 -
Zabgice z 123,325 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zidlochovice 2,892 | | | | X | | | | X
HruSovany u B. 125,833 3 5 2,5 1 3 1 2,5 1 2,5 1 3 1
Vojkovice n. Svr. z 128,293| 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 - - - - 2,5 0,5
Rajhrad z 131,634 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5 2,5 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597 2 0,5 2 0,5 2 0,5 - - - - 2 0,5
Mod¥ice 137,023 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5 3 0,5
Brno os. n. ZUB 142 489 7 X 7 X 7 X 4,5 X 4,5 X 4,5 X
Jizdni doba celkem 36 35,5 20 30,5 30,5 17,5
Pobyty celkem 10 6 3 5 5 3
Cestovni doba 46 41,5 23 35,5 35,5 20,5
Tabulka 25 Cestovni doby na tratiiBclav — Brno pro vliaky Os (Z8)
Druh viaku S3 (K) S3 (K) S3(K) | S3(S,D) | S3(S,D) | S3 (S, D)
Smer ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 Desiro ML3 Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob.| ID | pob.| IJD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Brno os. n. ZUB 142,489 X X X X X X
Mod¥ice 137,023 75 | o5 |75 | 05|75 | 05| 45 | 05 | 45 | 05 | 45 | 05
Popovice u Rajh. z 133,597 3 0,5 3 0,5 3 0,5 - - - - 3 0,5
Rajhrad z 131,634 2 0,5 2 0,5 2 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5 2 0,5
Vojkovice n. Svr. 2 128,293| 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 - - - - 2,5 0,5
HruSovany u B. 125,833 2,5 5 2,5 1 2,5 1 3,5 1 3,5 1 2,5 1
Zidlochovice 2,892 | | | | 3 X | | | | 3 X
Zabsice z 123,325 3 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Vranov. vzd. zhl. 119,056 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 -
Vranovice 117,902 1 1 1 1 1 1 1 1
Pouzdany z 114,725 - - 2,5 0,5 - - 2,5 0,5
Popice z 111,296 4 0,5 - - 4 0,5 - -
Sakvice 108,274 = 0,000 2,5 1 4 3 1 4,5
Hustope&e u B. 6,800 6 X 6 6 X 6
Jizdni doba celkem 36,5 36 20,5 30,5 30,5 17,5
Pobyty celkem 10 6 3 5 5 3
Cestovni doba 46,5 42 23,5 35,5 35,5 20,5
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B.2 Provozni a dopravni technologie
4. Navrhova cast

Grafy rychlosti a tachogramové kfivky

Jsou sestaveny tachogramy jizdy Os vlaku linky 88epdu Zelezrini stanici HruSovany u Brna
v trase Zabice — HruSovany u Brna — Vojkovice nad Svratkouidathovice — HruSovany u Brna — Vojkovice
nad Svratkou. V tachogramech jsou zobrazeny rythilopropady vlivem jizd do odBaych sndra.
VySrafovanou oblasti je patrné srovnani jizd v hiek a pedjizdnych kolejich. V HruSovanech u Brna bude
dochazet k pravidelnémuqujizani Os vlaki linky S3 vlaky Ex. Tyto Os vlaky linky S3 relacar® hl. n. —
Hustopée u Brna / Beclav budou vyuzivatipdjizdné dopravni kolejg 4b+4c+4 &. 5b+5. Os vlaky linky S3
relace Brno hl. n. — Zidlochovice budou vyuZivigyazi kolej&. 6a+6, ale také kolej 4b+4c+4.

V nasleduijici tabulce je provedeno porovnani jiedrdob v Gsecich Zalwe — HruSovany u Brna a
HruSovany u Brna — Vojkovice nad Svratkou. Jejmé, Ze v Useku HruSovany u Brna — Vojkovice nad
Svratkou se omezeni rychlosti vlivem jizdy do ottiyah sngri vyrazré neprojevi. Misto zastaveni je zde blize
k modiickému zhlavi. Zde je vysledna cestovni doba pdkmadleni shodnd ve vSechipadech 2,5 min.

V Gseku Zabice — HruSovany u Brna jéasova ztrata vlivem jizdy do odbgych snéri vy3si. Zde je
zaokrouhlend cestovni doba 3 min., tedy o 0,5 wyi&Si, nez v fipact jizdy po hlavnich kolejich.

Tabulka 26 Teoretické jizdni doby Os vlaku linky S3 v Usecitijkovice nad Svratkou — HruSovany u Brna a Hrusgvan
Brna — Zabice z&tSené o firazku 4 %

S HruSovany u Vojkovice -
Zabéice — HruSovany u
~ ~ - Brna — nad Svratkou
Rychlost v Zst. HruSovany u Brna HruSovany u L - Brna —
Vojkovice — HruSovany > e
Brna Zabdice
nad Svratkou u Brna
Tratova rychlost 2,33 min. 2,24 min. 2,22 min. 2,28 min.
Po koleji¢. 4b+4c+4 2,60 min. 2,47 min. - -
Po Kkoleji¢. 4b+4c+4 vliv ETCS 2,47 min. 2,36 min. - -
Po koleji¢. 5b+5 - - 2,53 min. 2,81 min.
Po koleji¢. 5b+5 vliv ETCS - - 2,26 min. 2,63 min.
Po Kkoleji¢. 6a+6 - 2,47 min. 2,53 min. -
Po koleji¢. 6a+6 vliv ETCS - 2,26 min. 2,39 min. -

V Useku Zidlochovice — HruSovany u Brna se pozitiymojevi navrh vyjezdu z HruSovan u Brna na
rychlost 60 km/h (namisto 50 km/h). Cestovni dobazpokrouhleni je v iseku Zidlochovice — HruSovany
Brna v obou sirech 3 min. Bylo pro&teno zvySeni rychlosti ve smove priznivém Gseku na rychlost vyssi nez
80 km/h a zji&tno, Ze vyssi rychlost nez 80 km/h nemé zasadnnaizkraceni zaokrouhlené jizdni doby.

Viz. Grafy rychlosti a tachogramovéky, Grafické pilohy v zavru tétocasti dokumentace.

Diléi zaveér

Vysledna cestovni doba Os viaKinky S3 v kratkodobém horizontu ve snéru Brno hl. n. —
Zidlochovice je23,5 min.a v op&ném snidru Zidlochovice — Brno hl. 23 min. Oproti sogdasné cestovni déb
autobusu linky 505 se jedna o zkraceni o 8,5 nersngru Brno — Zidlochovice a 9 min. ve $m Zidlochovice
— Brno. Ve stedrédobém horizontu dojde k daldimu zkraceni cestovmich viivem pestavby ZU Brno.
Vysledné cestovni doba Os viakinky S3ve sttednédobém a v dlouhodobém horizontuelace Brno hl. n. +
Zidlochovice je v obou sénech20,5 min.

U Os vlal¢ linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice je léianovit rychlost viaku 120 km/h. Viak
potom nemusi brzdit ve dvou prostorovych vzdaleobstkteré by ey za nasledek vyrazné prodlouzeni
provoznich interval v Zeleznini stanici HruSovany u Brna. Vzhledenddstému zastavovanéchto vlalg je
rozdil mezi stanovenou rychlosti 160 km/h a 12thkrahedbatelny. Teoreticka jizdni doba pro celk &®o
hl. n. — HruSovany u Brna se échto dvou rychlosti liSi 0 0,14 min.
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4. 3. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvalitavé Spiky, kdy se pedpoklada maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny kndtkodoby, stfednédoby adlouhodoby horizont.

Sestava modelovych grafikbnje koordinovana s dopravnifeSenim ZUB. K sestavGVD jsou
pouzity jizdni doby vyp&ené v kapitole 4. 2 Jizdni a cestovni doby.

Okrajové podminky

Aby bylo feSeni na trati Rclav — Brno v koordinaci iSenim ZUB, byly ve vSech modelovych
grafikonech respektovanpiijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n., které jsou v kratkodobém horizontu
definovany sotasnym stavem a ve retiridobém a dlouhodobém horizontu jsodeyzaty ze studie
,Dopracovani variant ZU Brno".

Z hlediska sestaveni tras Os vlaknky S3 je zasadnimipdpokladem od stdrédobého vyhledu
vytvoreni pravidelnéh@0" taktu relace Brno — Hustopée u Brna a dodrzeniosy symetrie 00-00 a 30-30
v Zidlochovicich a v Hustop&ich u Brna.

Dobu obratu nové moderniitvozové jednotky je nutné piat alespé 6 minut.

Kratkodoby horizont (GVD K1 a GVD K2)

Modelovy grafikon pedstavuje takovou situaci, kdy jsowhem dvouhodinové Sgiy zéarovei
trasovany vSechny R vlaky a Sp vlaky. Takova siusmstava v s¢éasném GVD v obdobi 15:00-17:00 hod. Os
vlaky linky S3 jsou z Brna trasovany tak, Ze prvidk v hodiré je sowdsti zakladni sittaktu 60" ¥étSinou
pouze po Vranovice a jezdi deénmdruhy vlak v hodit je sowéasti dophkového taktu na takt 30°ét8inou do
Breclavi a jezdi v pracovni dny #eti vlak v hodig je sogéasti doptikového taktu $tSinou pouze po Vranovice
nebo HruSovany u Brna a jezdi v pracovni dny mietnilprazdniny. V opaém snéru piijizdi do Brna nejprve
vlaky jedouci v pracovni dny, poté co jezdi deanjako teti ty, co jezdi v pracovni dny mimo letni prazgnin
Vlaky, co jezdi kazdy den, jsou ve Vranovicidlegjizc€ny vlaky segmentu EX.

Do Hustopeéi u Brna jsou trasovany Os vlaky linky S3, kterédjev sodasném GVD jako vlaky
zakladni sit v taktu 60" a vlaky dopkové sit na takt 30". Do Zidlochovic jsou trasovany Os vidikky S3,
které jezdi v satasném GVD jako vlaky dojkové si¥, které jezdi pouze v pracovni dny mimo letni prézg.
Téchto vlaki vSak neni dostatay patet k tomu, aby vytvidly interval 30 minut. Proto jsou do GVD doghy
dalsi vlaky ¢arkovarg), pro které sice neni v séasné dob volna kapacita v ZUB, iedpoklada se v3ak zvyseni
kapacity Zeleziini stanice Brno hl. n. jiz v kratkodobém horizontlivem vystavby nového stafmiho
zabezpe&ovaciho z#zeni.

Os vlaky linky S3 jsou trasovany tak, Ze je moznéustop&ich u Brna i v Zidlochovicich vytwit
obrat soupravy. Vlivem iedjizetni ¢asti Os vlak linky S3 vlaky Ex neni dosazeno v Useku Sakvice
HruSovany u Brna pravidelného taktu 30°. Odchyllkd pravidelného taktu jsou 4,5 minuty. RéZnneni
dosazeno v Useku HruSovany u Brna — Brno hl. nvigedného taktu 15°. Odchylky od pravidelného taétu
4 minut vytvai Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochoej které jsou jiz v séasném GVD jako vlaky
dophiujici takt v pracovni dny mimo letni prazdniny, laky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice gké
budou doplany po zvy3eni kapacity stavajiciho ZUB. Polohy ¥86s vlak linky S3 jsou pouze orientai a
budou upravenyip sesta¥ planu obsazeni koleji v B¢rhl. n. s ohledem na vystavbu nového zab&ayeciho
zaizeni. V této dokumentaci jsou respektovany stéivgjdlohy a jsou pouze dogimy dw nové trasy vlak
relace Brno hl. n. — Zidlochovice kazdou hodinti. (praw ¢asi prijezdu a odjezdu do Brna hl. n. bude ré&n
mozné zkrétit pobyt Os vi&kinky S3 v HruSovanech u Brna, které jsdedjizcény vlaky Ex, na 3 minuty.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépeas Brna jsou urychleny v Gseku Sakvice — HruSowany
Brna stidavym projizdnim zastavek Popice a Pouady, které jsou tedy ve vysledku obslouzeny intera
60 minut.
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Stfrednédoby horizont (GVD S1 a GVD S2)

Trasy Os vlak linky S3 je mozné navrhnout tak, aby vyt Gzky uzel v Hustopgéch u Brna i
Zidlochovicich. Je nutné eliminovatquljizcni viaky Ex v HruSovanech u Brna tim, Zze Os vidkiy S3 relace
Brno hl. n. — Zidlochovice pojedou ve sledu s vi&ky Je v3ak také nutné Os vlaky linky S3 relaceoBil. n. —
Zidlochovice posunout na odjezdu z Brna hl. n‘egpo 2 minuty a naifiezdu do Brna hl. n. vzad o 2,5 minuty.
Osa symetrie v Hustopieh u Brna i Zidlochovicich je posunuta na 15-146a45.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Husteépei Brna jsou urychleny v Gseku Sakvice — HruSouany
Brna stidavym projizénim zastavek Popice a Pouady, které jsou tedy ve vysledku obslouzeny intema
60 minut, a v Useku HruSovany u Brna — Brno hpnejizd&tnim zastavek Vojkovice nad Svratkou a Popovice u
Rajhradu, které jsou obsluhovany viemi Os vlakiyli§3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice, tedy intdem
30 minut. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. -difichovice zastavuiji ve v3ech stanicich a zastdwkac

Posunutim polohy Os vldklinky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice se pd@nost intervalu
15 minut resouva do Rajhradu u Brna.

Dlouhodoby horizont (GVD D1 a GVD D2)

Od tohoto horizontu je u Os viakinky S3 docileno idealniho modelového GVD. Viakgjsou nikde
predjizcény a je sledovana osa symetrie 00-00 a 30-30 vdgasth u Brna i Zidlochovicich.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépeas Brna jsou urychleny v Gseku Sakvice — HruSowany
Brna stidavym projizénim zastavek Popice a Pouady, které jsou tedy ve vysledku obslouzeny intema
60 minut, a v Useku HruSovany u Brna — Brno hpnejizd&tnim zastavek Vojkovice nad Svratkou a Popovice u
Rajhradu, které jsou obsluhovany viemi Os vlakiyli§3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice, tedy intdem
30 minut. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. -difichovice zastavuji ve viech stanicich a zastdwkac

Pravidelny interval 15 minut je dodrZzen na hra#idiB.

Diléi zaveér

Modelove grafikony vlakove dopravy byly sestaveay,taby byl u Os viaklinky S3 dodrzen 30
interval relace Brno hl. n. — Zidlochovice a 30tenval relace Brno hl. n. — Hustajgeu Brna a ideatnod
sttedredobého horizontu v Hustopieh u Brna a v Zidlochovicich byla dodrZzena osaesyi|m 00-00 a 30-30.

V kratkodobém horizontu jsou u vSech viak respektovany stavaji¢asy [Fijezdi a odjezd do Brna
hl. n. Jsou pouze doginy kazdou hodinu dva Os vlaky linky S3 relace Bhon. — Zidlochovice tak, aby
vysledny interval v Gseku HruSovany u Brna — Brhanh byl piblizné 15 minut.Cast Os vlak linky S3 relace
Brno hl. n. — Hustop® u Brna je zpomalovéna vliveniedjizdini viaky Ex v HruSovanech u Brna.

Od stirednédobého horizontujsou &inéna vSechna opéni, aby celkova cestovni doba Os wldikky
S3 relace Brno hl. n. — Hustafge u Brna byla co nejkratSi. Abychom eliminovaliegjizcéni Os viaki
v HruSovanech u Brna, byla osa symetrie v Hustimpeu Brna a v Zidlochovicich posunuta o 15 minut a
zarovei u Os vlaki linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice bylysumutycasy fjezdi a odjezd do Brna hl.
n. oproti studii ,Dopracovani variant ZU Brno“. Us@laki linky S3 relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna je
zkraceni cestovni doby ro¥h docileno gidavym nebo Uplnym projiZdim rekterych zastavek. Pravidelnost
intervalu 15 minut se z hranice ZUB posouva do Rajh u Brna. Od stdridobého horizontu se vysledné
cestovni doby ne#émi. U Os vlaki linky S3 relace Brno hl. n. — Hustop&e u Brna je cestovni doba tam i &p
vzdy 35,5 minut U Os vlaki linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochoviceje cestovni doba tam i &pvzdy
20,5 minut

—— e

V dlouhodobém horizontu je osa symetrie v Hustogieh u Brna a v Zidlochovicich 00-00 a 30-30.
Pravidelnosti intervalu 15 minufigtava na hranici ZUB.

Jedné se o modelové grafikony, které jsaikazem toho, Ze je mozné daméeni realizovat dasové
uspory zahrnout dosepravni prognézy a do vygto ekonomické efektivity. Skeate trasy vlak mohou byt ve
skuteném grafikonu viznych castech dne upraveny. Zejména v kratkodobém hotizombhou byt ve
skute'nosti cestovni doby ofoo mélo kratsi. Je vdak nutriésit plan obsazeni séasného ZUB fip. ZUB po
rekonstrukci stamhiho zabezp®vaciho zéizeni v Brig hl. n., coz je zcela nad ramec tétgippavné
dokumentace.
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4. 4. Posouzeni kapacity zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypéty se zabyva platnyipdpis SZDC D 24, ktery je v3ak v s@asné dob znané
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi aodiky pro vyp@ty kapacity Zelezignich trati v &m
aktualizovat s vyuzitim novych poznétkProto jsou aktuathprovadné postupy vypéi vzdy kompromisem
mezi starynteskym gedpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlagkaeif6é UIC.

Kapacita Zelezniéni infrastruktury

Kapacita Zeleznéni infrastruktury n je celkovy pcaiet uskutetnitelnych vlakovych tras v uréeném
¢asovém Useku ktery respektuje skutaé slozeni vlakovych protidnebo pedem znamy jejich vyvoj, a to
v zeleznénich stanicich nebo jednotlivych tratichi pachovani trz&é orientované kvality. Provozni kapacita je
uréovana se ietelem na doby ptgbné k vykonu fedepsanych kontrolnich prohlidek, Gdrzby provoznich
zarizeni, se etelem na nutnost vyrovnani zpéad z nepravidelnosti a poruch ve viakové dopravdale se
zretelem na pohotovy stav provoznich Zatnand a pohotovy stav provoznich prieiki (hnacich vozidel,
vozii, apod.). Stanoveni této kapacity vychazi vzdyzboou grafikonu vlakové dopravy. Zohlage tedy u
jednotlivych za@izeni nejen jejich technické moZznosti, ale i dopfanaroky na & kladené wetn hlediska
¢asové polohy trastpzachovani pdebné kvality i kvantity.

Kapacita Zelezgni infrastruktury se v s@asné dob posuzuje neépstji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdol#asti dne, kdy sil& prevaZzuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., OC=rfin. a
pro obdobi dvouhodinové&gpravni Sgiky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

Dle platného pedpisu SZDC D24 fzeme kapacitu vypitat jakopropustnost vztazenou k pokebné
dobé mezery pripadajici na jeden vlak n, ze vztahu:

T

tobs + tpm

Nim

kde:

T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

tobs [MiN] — prizmérnd doba obsazeni jednim vlakem, 3

tom [Min] — pot'ebn& mezera na jeden vlak stanovena dle metodéddpfsu SZDC D 24 (Tabulka IV).

Tento vypdet méa ovSem tu nevyhodu, Ze nerozliSuje obdobidesloi od obdobi Sghového, vzdy je
dle Tabulky IV stanovena stejn4 hodnotarebhé mezery.

Proto je zejména pro Siiiové obdobi vhod#)Si pctitat propustnost vztazenou k maximalni hodnat

stupné obsazeni g, ze vztahu:

T—T,

Ngo = Somax t
obs

kde:

Smax[-] — maximalni hodnota stugobsazeni Sviz nize,

T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

T, [min] — celkovéa doba udrzby, ve gbdvém obdobi T = 120 min. se nezolilgd,
tobs [MiN] — prizmérnd doba obsazeni jednim vliakem.

Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity zelegmi infrastruktury je také idezita znaloststupné obsazeni § ktery
udava pordr celkovéhatasu obsazeni daeni vlakovou dopravou éasu provozu. Stupeobsazeni se tedydir
ze vztahu:

kde:
Tobs[mMin] — celkova doba obsazeni vSemi viaky,
T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle piedpisu D 24 se za dost&te obsazené provoznidaeni zasadhpokladéa z#zeni, které vykazuje
stupdi obsazeni &= 0,50 az 0,67. Tenta'gdpis ovSem nerozliSuje ggové obdobi od celodenniho, cozZ je jeho
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zasadni nevyhoda. Proto se hodnota stuphsazeni posuzuje dle vyhlaSky406 UIC, podle které je
doporwena hodnota pro tiase smiSenym provozem, § 0,60 pro celodenni obdobi @ $0,75 pro Sgkové
obdobi.

Posouzeni kapacity v této pripravné dokumentaci

Kapacitni vypéty vtéto studii budou vychazet z rozboru sestaghnynodelovych GVD. Bude
vypoétena kapacita Zelezfmii infrastruktury pro Sgkoveé vypdetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude
téz provedeno posouzeni stépsbsazeni & Vypocet je realizovan pro Zelezmi stanici HruSovany u Brna a
tratovy Usek Zidlochovice — HruSovany u Brna.

Podkladem pro vyp@t jsou plany obsazeni koleji v jednotlivych modgbh GVD, dokladovanych

v Grafickych pilohach v zasru tétocasti dokumentace.

Kapacita Zelezni¢nich stanic

Dopravni koleje Zst. Hrusovany u Brna

Kratkodoby horizont

Tabulka 27 loy ve stanici HruSovany u Brna 8niZ-K (kratkodoby horizont)

Dil¢i doba Slozky Vlaky (¢. koleje)
Prvni viak Ex(2)| R(2) | Os(4)| Os(2)| Os (4)| N(2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j, = 0,19 0,19 0,79 0,68 0,79 0,7B
Rugeni viakové cesty po re= 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
orvnim viaku () rzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,19
o= 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
ps = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
Priprava vlakové cesty pro Pe = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0¢ 0,0
druhy viak (p) py = 0,40 0,00 0,40 0,20 0,40 0,29
pzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,19
Pz = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
Druhy vlak Ex(2) | R(2) [ Os(4)| Os(2)| 0s@4 | N (2
Jizda druhého vlaku od obsazenj = 1,32 1,32 2,49 2,24 1,77 1,51
Dohlednost nebo vyprava vlakud = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,2( 0,2p
Celkem 211 | 1,71 | 3,88 | 3,32 | 3,36 | 2,89
Zaokrouhleni 2,5 2 4 3,5 3,5 3
Tabulka 28 Iy ve stanici HruSovany u Brna 8mK-Z (kratkodoby horizont)
Dil¢&i doba SloZky Vlaky (¢. koleje)
Prvni viak Ex(1)) | R() | Os(5)| Os(1)| os#6) | N (1)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j, = 0,24 0,24 1,31 0,94 0,72 0,6f
Rugeni viakové cesty po rg= 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
. lzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,19
prvnim viaku (r) fo = 0,00 | 000| 000 000 004 0,00
ps = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
P¥iprava vlakové cesty pro Pe = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0.0p
druhy viak (p) py = 0,40 0,40 0,40 0,00 0,40 0,09
Pzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,19
pzn = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09
Druhy vlak Ex(1)| R(@) | Os(5)| Os(1)| Os (6)| N (1)
Jizda druhého vlaku od obsazenj, = 1,28 1,28 2,44 2,13 1,75 1,4p
Dohlednost nebo vyprava vlakud = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,2( 0,2p
Celkem 212 | 2,12 | 435 | 3,27 | 3,27 | 2,53
Zaokrouhleni 25 2,5 4,5 3,5 3,5 2,5
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Tabulka 29 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckiresh v zst. HruSovany u Brna (kratkodoby horizont)

Smér Z-K Smer K-Z

Celk. Celk.

Viak  |Potet| too | Tov | fos | dOba [y poer] Tov | Tor | foss | doba
[min.] | [min.] | [min.] | obsazeni [min.] | [min.] | [min.] | obsazen

[min.] [min.]

Ex (2) 2 0,0 25 2,5 50 Ex (1) 2 0,0 2,5 2,5 5,0

R (2) 2 0,0 2,0 2,0 4,0 R (1) 2 0,0 2,5 2,5 5,0
Os (4) 2 50 4,0 9,0 18,0 | Os(5) 2 5,0 4,5 9,5 19,0

Os (2) 2 1,0 3,5 4,5 9,0 Os (1) 2 1,0 3,5 4,5 9,0
Os (24) 4 1,0 3,5 4,5 18,0 | Os (Z6) 4 1,0 3,5 4,5 18,0

N (2) 2 0,0 3,0 3,0 6,0 N (1) 2 0,0 2,5 2,5 5,0

N; = 14 Tai= 60,0 N = 14 Te2= 61,0

Vysvétlivky k tabulce:

Z — zaatek trati,

K — konec trati,

toop [Min.] — doba pobytu,

lov [Min.] — stanini interval postupného odjezdu a vjezdu,
tons— doba obsazeni jednim viakem,

N; a N, — pa‘et vlaki v jednom a druhém gfmu,

To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram

Tabulka 30 Kapacita dopravnich koleji Zst. HruSovany u Brnaifkodoby horizont)

Vstupni hodnoty vypoétu

Vypogetni rozsah dopravy N [vlakt/T] = | 28
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1 0
Celkova doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=| 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 121,0
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 4,32
Odhad potiebného pd&tu dopravnich koleji

Pravdpodobna shlukovitost vidk a =| 1,008
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,95)| 4
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,99) 5
Vypocdet provozni kapacity dopravnich koleji

Skut&ny paiet dopravnich koleji e [kolejil= | 5

Patet dopravnich koleji snizeny za kazdych zapych 10
koleji o jednu kolej

Doba dodaténého obsazeni tgog[Min] =] O

Celkova doba prawgpodobného vzajemného ruseni
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd

m [koleji] = | 4

Trs[min] = | 30,50

Doba ruSeni fipadajici na jeden viak wé[min] = | 0,27
Casova zaloha na jeden pravidelny viak z [min] = 117,
Propustnost dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 104
Procento vyuziti kapacity K [%] = (26,92
Stupei obsazeni So[-]=| 0,202

Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochaziédqpaieni maximalnich hodnot stupobsazeni
S, stanovenych vyhlaskau 406 UIC.

S =0,20 < Gnax= 0,75
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Dil¢i doba Slozky Vlaky (¢. koleje)
Prvni viak Ex(2 | R(2) |Os(2)| Os(6)| N (2
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j;, = 0,19 0,19 0,68 0,79 0,78
" . g = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
Rusgm vlakové cesty po ty = 0.10 0.10 0.10 0.10 0.1d
prvnim viaku (r) fo= 0,00 | 0,00] 000 0,00 0,04
ps = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
o . Pr = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
Priprava vlakové cesty pro Dy = 0.00 0.00 0.00 0.40 024
druhy vlak (p) — : : : : :
Pzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,14
pzn = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
Druhy vilak Ex(2)| R(2) | Os(2)| 0s@6) | N (2)
Jizda druhého vlaku od obsazenj = 1,32 1,32 2,24 1,77 1,5]
Dohlednost nebo vyprava vlakud = 0,00 0,00 0,00 0,20 0,20
Celkem 1,71 | 1,71 | 3,12 | 3,36 | 2,89
Zaokrouhleni 2 2 3,5 3,5 3
Tabulka 32 1oy ve stanici HruSovany u Brna 8nK-Z (sttedrédoby horizont)
Dil¢i doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni vlak Ex(1) | R(1) | Os(1)| os#6) | N(1)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = 0,24 0,24 0,94 0,72 0,61
RusSeni vlakové cesty po M= 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0¢
prvnim viaku (1) lzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,14
o= 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
ps = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
Priprava vlakové cesty pro Pe = 0,00 0,00 0,00 0,00 0.04
druhy viak (p) pv = 0,40 0,00 0,00 0,40 0,04
Pzz = 0,10 0,10 0,10 0,10 0,14
Pzn = 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04
Druhy vlak Ex(1) | R() | Os(1)]| Os(6)| N (1
Jizda druhého vlaku od obsazenj, = 1,28 1,28 1,72 1,75 1,44
Dohlednost nebo vyprava viakud = 0,00 0,00 0,00 0,20 0,20
Celkem 212 | 1,72 | 2,86 | 3,27 | 2,53
Zaokrouhleni 25 2,5 3 3,5 25
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Tabulka 33 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v zst. HruSovany u Brnai@trédoby horizont)

Smér Z-K Smer K-Z

Celk. Celk.

Viak  |Potet| too | Tov | fos | dOba [y poer] Tov | Tor | foss | doba
[min.] | [min.] | [min.] | obsazeni [min.] | [min.] | [min.] | obsazen

[min.] [min.]
Ex (2) 4 0,0 2,0 2,0 8,0 Ex (1) 4 0,0 2,5 2,5 10,0

R (2) 2 0,0 2,0 2,0 4,0 R (1) 2 0,0 2,5 2,5 5,0
Os (2) 4 1,0 3,5 4,5 18,0 | Os(1) 4 1,0 3,0 4,0 16,0
Os (Z6) 4 1,0 3,5 4,5 18,0 | Os (Z6) 4 1,0 3,5 4,5 18,0
N (2) 4 0,0 3,0 3,0 12,0 N (1) 4 0,0 3,5 3,5 14,0

N; = 18 Toi= 60,0 N = 18 Te2= 63,0

Vyswétlivky k tabulce:

Z — zaatek trati,

K — konec trati,

toon [Min.] — doba pobytu,

lov [Min.] — stanéni interval postupného odjezdu a vjezdu,
tons— doba obsazeni jednim vliakem,

N; a N, — pa‘et vlaki v jednom a druhém gfmu,

To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram

Tabulka 34 Kapacita dopravnich koleji zst. HruSovany u Brnge¢sEdoby horizont)

Vstupni hodnoty vypaitu

Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T] = | 36
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 123,0
Primérna doba obsazeni tops[Min] = | 3,42
Odhad potitebného p&tu dopravnich koleji

Pravdpodobna shlukovitost vidk a =1 1,025
Potebny pdet koleji i statistické jistot (p=0,95) 4
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,99) 5
Vypoéet provozni kapacity dopravnich koleji

Skut&ny patet dopravnich koleji . [kolejil=| 5

Paset dopravnich koleji snizeny za kazdych zapych 10
koleji o jednu kolej

Doba dodat&eného obsazeni tgog[Min] =] O

Celkovéa doba prawgodobného vzajemného ruseni
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem proti&mych jizd

m [koleji] = | 4

Ts[min] = | 31,54

Doba ruSeni fipadajici na jeden viak w[min] = | 0,22
Casova zaloha na jeden pravidelny viak z [min] = 253,
Propustnost dopravnich koleji n [vliaki/T] = | 132
Procento vyuziti kapacity K [%] = |27,27
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,205

Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochazidékpoieni maximalnich hodnot stupobsazeni
S, stanovenych vyhlaskat 406 UIC.

S =0,21 < Gnax=0,75
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ModFické zhlavi Zst. Hrusovany u Brna

Kratkodoby horizont

Tabulka 35 Prehled jizd na zhlavi a tabulka zavislosti jizdndelst (kratkodoby horizont)

Prehled jizd na zhlavi Tabulka zavislosti jizdnich cest

E g o g0 , 5

@ eZ w w 8O @ > d 3 Cislo tkonu / g 2 o<
S o S E2 a = -8\ECOQ 0N X e -y 0 g £ o
s oy c 5 8 oS 83E558.5 ST H Pomérna doba a2 G2
o o > O X — — N =3 | © o 1 © S 3 S o
= ) =z 23 c c C=Tw ¢ = Sxu > Obsazenlf 8= SN
° Pt g 2 = = )E g -g ’;“_3 =g % g = 3 3 E' = Vyznadeni S 8 g_ S lg
° 8 S = o8 = = oo =x < | €25 | X | vziemnéhoruSeni| S=o | 2@ &
o x = ~ e o > > O g% c 2 =} O 5N = == 29 500 B
0 L= S| 3 | 83 S 2 Log25a | o 2o | o cest RS | 52 =
> > T D kS = £ ’g X Q Q 7] = 0w ] [y ©
<] o N 3 P > o 2 oo | & g5 | §e
IS 8> 8 g2 2 S C 1§22 | ¢ §S%2 | g€
E E o 8.§ © % 8_-5-%3 8 9 10 11 12 225 _féi E

c =0 N2 R = 05 O~ o M M| o

8 EL O o 1] 2 = 5SS 53 3|88 |°2

S 2 g o o o o ol @ N
1 Piijezd Ex z 1 do | 2 2,00 0,071 25,22, 20 1 0,143 8
2 Piijezd Rz1do | 2 1,5 0,071 25, 22,20 1 0,1p7 9
3 Vjezd Osz1do | (5) 2 28 0,071 25, 22,20 1 179, 10
4 Vjezd Osz1dol (1) 2 2,0 0,071 25,22,20 1 148, 11
5 Vjezd OsZ z 1 do Il 4 2,5 0,148 25, 24, 23,21 21, 0,357 0,357 1 0,286 1 X X X X 0,714 0,204
6 Piijezd Nz 1 do | 2 2,0l 0,071 25,22, 20 1 0,143 12
7 Piijezd Ex z 11 do 2 2 2,0 0,071 21,23,24 2 0,143 2 0,114 2
8 Piijezd R z 11 do 2 2 1,5/ 0,071 21,23,24 2 0,107 3 0,086 3
9 Odjezd Os z Il do 2 (4) 2 1,58 0,071 21, 23,24 2 0,107 4 0,086 4
10 Odjezd Os z Il do 2 (2) 2 1,1 0,071 21,23,24 2 0,107 5 0,086 5
11 Odjezd OsZ z Il do 2 (4) 4 2,( 0,143 21, 23,24 2 0,286 6 0,229 6
12 Phjezd N z Il do 2 2 2,0 0,071 21, 23,24 2 0,143 7 0,114 7

ENg = 28 1,000 Y= 1,071 | 1,250 1,000 tous = 0,204

Vyswétlivky Kk tabulce:
cervers — vyznaeni jizdy Os vlaku linky S3 jedouciho vesnBrno hl. n. — Zidlochovice, ktery svou jizdoaklje celé zhlavi.
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Tabulka 36 Kapacita mo#ického zhlavi koleji Zst. HruSovany u Brna (kratkbfidorizont)

Vstupni hodnoty vypattu

Paset vSech Ukoin obsazujicich zhlavifgmo i negimo ENg [vlakt/T] = | 28
Patet vlaka, piimo obsazujicich zhlavi 2N [vlakd/T] = | 28
Patet prvki ve zhlavi 2
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi st [MiN]=1]0
Souwinitel sowasnosti ¢=11.00
Prevodovy sotiinitel ko= 1,00
Vypoéet provozni kapacity zhlavi

Omezujici prvek 2

Soutet pongrnych dob obsazeni omezujiciho prvku ¥t [min] = | 1,25
Dvoba p,ravd,podobného vzajemného ruSeni e [min] = | 0,20
vSech jizdnich cest

Zaloha na jeden pravidelny ukon z[min]|= 3,04
Mezera mezi ukony tmez[Min] = | 0,70
Propustnost zhlavi v ikonech p[vlaka/T] = | 61
Propustnost zhlavi ve vlacich m [vlaka/T] = | 61
Procento vyuziti kapacity K [%] = (45,90
Stupei obsazeni So[-]=| 0,292

Dle vypaitené kapacity omezujiciho prvku zhlavi 2 nedochkgaiekrateni maximalni hodnoty stupn

obsazeni &y Stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S, =0,29 < Gax=0,75
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Tabulka 37 Prehled jizd na zhlavi a tabulka zavislosti jizdndelst (stedrédoby horizont)
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Prehled jizd na zhlavi Tabulka zavislosti jizdnich cest
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5 S 2= Ko E 238

c = Q R — o OO ™ N~ 2] o™

g ES o © 1 EE = 95 3

D g a o o o o
1 Piijezd Exz 1 do | 4 2,0 0,111 25,22, 20 1 0,2p2 7
2 Prijezd Rz1do | 2 1,5 0,056 25,22, 20 1 0,083 8
3 Vjezd Os z 1 do | (1) 4| 24 o111 25,22, 20 1 228, 9
4 Vjezd OsZ z1do Il 4 2,5 0,111 25,24, 23,21 21, 0,278 0,278 1 0,256 X X X X 0,750 0,192
5 Piijezd Nz 1 do | 4 2,0l 0,111 25,22, 20 1 0,222 10
6 Pitjezd Ex z 11 do 2 4 1,5 0,111 21,23, 24 2 0,167 2 0,154 2
7 Prijezd R z Il do 2 2 1,5 0,05¢ 21,23, 24 2 0,083 3 0,077 3
8 Odjezd Os z Il do 2 (2) 4 1,0 0111 21, 23, 24 2 0,111 | 4 0,103
9 Odjezd OsZ z Il do 2 (4) 4 2,( 0,111 21, 23,24 2 0,222 5 0,205
10 Phjezd N z Il do 2 4 2,0/ 0,111 21,23, 24 2 0,2p2 6 0,205 6

INg=| 36 1,000 Yt=| 1,028 | 1,083 1,000 tus=| 0,192
Vyswétlivky k tabulce:
cervers — vyznaeni jizdy Os vlaku linky S3 jedouciho vesnBrno hl. n. — Zidlochovice, ktery svou jizdoaklje celé zhlavi.
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Tabulka 38 Kapacita mo#ického zhlavi koleji Zst. HruSovany u Brnaésiredoby horizont)

Vstupni hodnoty vypoétu

Paset vSech Ukoin obsazujicich zhlavifgmo i negimo ENg [vlakt/T] = | 36
Poset vlakh, piimo obsazujicich zhlavi 2N [vlakd/T] = | 36
Patet prvki ve zhlavi 2
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi st [MiN]=1]0
Souinitel sowasnosti ¢=11.00
Prevodovy sodinitel ko= 1,00
Vypocéet provozni kapacity zhlavi

Omezujici prvek

Souet pongrnych dob obsazeni omezujiciho prvku ¥t [min] = | 1,08
\I?éoelﬁ1 ?irzac;/fizﬁdé)ebsr;eho vzajemného ruseni e [min] = | 0,19
Zaloha na jeden pravidelny ukon z[min]= 2,25
Mezera mezi Ukony tmez[Min] = | 0,69
Propustnost zhlavi v ukonech plvlaka/T] = | 67
Propustnost zhlavi ve vlacich i [vlaka/T] = | 67
Procento vyuZiti kapacity K [%] = [53,73
Stupei obsazeni So[-]=] 0,325

Dle vypaitené kapacity omezujiciho prvku zhlavi 2 nedocldaiekrateni maximalni hodnoty stupn

obsazeni & stanovené vyhlaskau 406 UIC.
S, =0,33 < Gnax=0,75

Kapacita tratovych tusekl

Tratovy usek Zidlochovice — HruSovany u Brna

Tabulka 39 Kapacita trédového Useku Zidlochovice — HruSovany u Brna

Vypoéet provozni kapacity trat’ovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 28,00
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 3,50
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 11,50
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfge Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 25,7
Procento vyuziti kapacity K[%] = (31,11
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,233
Patet volnych tras (zaloha kapacity) Z[viak]=| 17,7

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
S =0,23 < Gnax= 0,75
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Dil¢i zavér

Analyzou navrzenych modelovych GVD bylo provedenmsquzeni kapacity v Zelezni stanici
HruSovany u Brna a v tfavém Gseku HruSovany u Brna — Zidlochovice. V zeiid stanici HruSovany u Brn
bylo posouzeni kapacity provedeno pralgzné dopravni koleje a pro miacké zhlavi, ve kterém Os vlak
linky S3 ve smiru Brno hl. n. — Zidlochovice néwytvéi kolizni bod se viemi vlaky ve snu Breclav — Brno
hl. n.

Jizdy Os vlak linky S3 ve semu Brno hl. n. — Zidlochovice vytiav modickém zhlavi dobu obsaze
tobs = 2,5 min. Tentocas se sklada zifpravy jizdni cesty 0,70 min., z vlastni jizdy I9%@. a z ruSeni jizdn
cesty 0,10 min. ZvySenim rychlosti ve spojce nien®@ by bylo sice mozné vlastni jizdu zkratit d Opn. Doba
obsazeni zhlavi bude vSak po zaokrouhleni stgjpé& t2,29 min. = 2,5 minVypaitow by se tedy zvysel
rychlosti ve spojce na kapag&ithlavi neprojevilo.

Pro Zeleznini stanici HruSovany u Brna byl posouzen kratkodioktiedrédoby horizont, kdy je rozsa
dopravy vysSi nez v horizontu dlouhodobém, protezidouhodobém horizontu budou rychlé viaky Ex a
vyuzivat soubznou vysokorychlostni ttaZUB — Vranovice. Pro ttvy Usek HruSovany u Brna — Zidlochovi
je zatizeni dopravou ve vSech horizontech identické

K p¥ekroéeni maximalni hodnoty stupré obsazeni §,.x = 0,75 pro posuzované Spkové obdobi

j8%

T =120 min. nedochazi v zadném kapacitnim vygtu.
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5. Dopravni technologie po dobu vystavby

5. 1.

Popis stavby

Rozsah stavby je vymezen Zelemii stanici HruSovany u Brnatetns tzv. manipuléniho obvodu

Zidlochovice, ktery pedstavuje fivodni tra® Hruovany u Brna — Zidlochovice.

5. 2.

5. 3.

5. 4.

Zahajeni a ukonceni stavby

Zahajeni stavby01. 2017.

Ukorgeni stavby12. 2017.
Doba trvani stavbyl2 nesial.

Clenéni stavebnich praci

Stavba je rozélena do néasledujicich stavebnich posétup

SP 0 — Bipravné prace,

SP 2 — Vystavba, usek HruSovany u Brna (mimo) 4ofitbvice (&etrs),
SP 3-7 — Vystavba, Zeleznii stanice HruSovany u Brna,
Dokoniovaci prace, kompletni vyzkouSeni, kolaudace,

ZkuSebni provoz.

Stavebni postupy

Pro snadgsi orientaci v tabulkach stavebnich postiyyly vyluky jednot# oznaeny a definovany.

Tabulka 40 Ozna&eni a definice vyluk

Oznakeni | Definice vyluky

K1 Zst. HruSovany u Brna, manipuiai obvod Zidlochovice, spojovaci kolejo1.

K2 Zst. HruSovany u Brna, dopravni koleje4 ac. 6, manipuléni obvod HruSovany u Brna.

K3 Zst. HruSovany u Brna, hlavni dopravni kalep.

K4 Zst. Hru%ovan_y u Brna, hlavni dopravni kalep a dopravni kolef. 4. V provozu je nova
dopravni koley:. 6.

K5 _Zst. Hrué’ovany u B’rna, glopravni kolgjes, ¢. 5 a¢. 5b, manipuléni kolej¢. 5a. V provozu
jsou nové dopravni koléj 4 ac. 6.

T1 Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravnimi kolejérdi ac. 6a+6.

T2 Zst. HruSovany u Brna, TV nad hlavni dopravni Kalep.

T3 Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravni kolej#. TV nad novou dopravni koléji6 je
V provozu.

T4 Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravnimi kolején® ac. 5+5b.

Z1 Zst. HruSovany u Brna, stafii zabezp@ovaci zaizeni.
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Stavebni postup SP 0

Pripravné prace

Rozsah praci

Plochy ZS, kaceniplozky siti, kratké vyluky praipravné prace.

Délka postupu

1. tyden v lednu 2017 — 4. tydenseinu 2017 (3 #sice).

Vyluky koleje

Bez naroku.

Vyluky TV

Bez naroku.

Vyluky zab. zd.

Bez naroku.

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za

V provozu.

Omezeni rychlosti

Bez pozadavkna omezeni rychlosti.

Dopravni opatni

Bez opateni.

Stavebni postup SP 1
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Zst. Zidlochovice S P 1
= =
T
G
ke MORIRO

Rozsah praci

Demolice stavajici spojovaci koleje Hrusovany uaBd vyh . 11) — Zidlochovice
vcetre kolejise Zidlochovice. Stavajiciigjezdy se po vytrzeni koleji uvedou do
provozuschopného stavu z hlediska &ilhdopravy. Zelezeini doprava neni
ovlivnena. Kolejova pole jsou odvazena ve viakovyi@sgvkach.

Délka postupu

1. tyden v Beznu 2017 — 4. tyden vdznu 2017{1 mésic).

Vyluky koleje

K1: Zst. HruSovany u Brna — manipudta obvod Zidlochovice, spojovaci kotep1.

Vyluky TV

Bez naroku.

Vyluky zab. zd.

Bez naroku.

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za

V provozu.

Omezeni rychlosti

Bez pozadavkna omezeni rychlosti.

Dopravni opatni

Bez opateni.
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Stavebni postup SP 2
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Rozsah praci

Vystavba kompletni nové trati HruSovany u Brnadiatihovice — vdechny PS a SQ.
Zeleznini doprava neni ovliwna. Material je navazen ve vlakovyctegtavkach.
SP2 bude realizovan soéitre se vSemi stavebnimi postupy v Zst. HruSovany a. B

Délka postupu

1. tyden v dubnu 2017 — 1. tyden v listopadu 2@017¢siai a 1 tyden)

Vyluky koleje

K1: Zst. HruSovany u Brna, maniputa obvod Zidlochovice, spojovaci kotef1.

Vyluky TV Bez naroku.
Vyluky zab. za. Bez naroku.
Soukghy vyluk S1-S4 viz nize.

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za V provozu.
Omezeni rychlosti Bez pozadavkna omezeni rychlosti.
Dopravni opatni Bez opateni.
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Stavebni postup SP 2+3

= O JOV

VB]

Zst. HruSovany u Brna

Zst zjid.lgo;chovice S P 2 + 3

Vieika ZEMPOMARKET \

phlol SRR NS

~

— piejezd km 2,418

TN prejezd km 2,152

yd

vietha MORKO

Rozsah praci

Buduje se za provozu na stamich kolejiche. 2, 1, 3, 5 a u nastupistnich hran u
koleji¢. 2, 1, 5 rozhodujicfast nového stavu sudé skupiny Zst. HruSovany u Brn
(zatim bez ostrovniho nastupiehoz vystavba by zamezila provozu na kaéld).
Brreclavské zhlavi této skupiny se ponecha v tomtoypose stavajicim stavu pro
moznost njezdu kolejové techniky do stavebni j@ustavajiciho nastupisu
kolejec. 2 se pes stavebni jamu vybuduje beapeprovizorni pechod pro psi.

Béhem stavebnich posti®P2+3 az SP2+6 se vybuduje protihlukovatPHS 2
podél traové koleje’. 2 ve srru od Brna. Jedna se o 5,%sice, kdy je mozno PH
vybudovat s fistupem po soutiné @elové komunikaci bez vyluk tvé koleje,
pouze s omezenim rychlosti jizdy ilakdle pracovniho mista na 50 km/h. Konkré
prace s jéabem a jinou mechanizaci budou organizovany veoviagh gestavkach
v koordinaci a po schvéleni pracoviiittopravy.

r——g

vJ

tni

Délka postupu

1. tyden v dubnu 2017 — 2. tydetievwvnu 20172 mésice a dva tydny)

Vyluky koleje

K2: Zst. HruSovany u Brna, dopravni koleje4 a¢. 6, manipulani obvod
HruSovany u Brna.

Vyluky TV T1: Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravnimi kolejéri ac. 6a+6.
Vyluky zab. za. Z1: Zst. HruSovany u Brna, stafmi zabezpovaci zaizeni.
Soukghy vyluk S1:K1+K2+T1+Z1 po celou dobu SP

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za

Béhem Z1 aktivované zabezpeaci z&izeni zabezp@jici konfiguraci kolejist
tvorenou ze stavajicich koleji 1,¢. 2,¢. 3,¢. 5,¢. 5a ac. 5b.

Omezeni rychlosti

Béhem S1 omezeni ti@/é rychlosti v hlavni dopravni koleji 2 a v traové koleji
¢. 2 Useku HruSovany u Brna — Ma@zk max. po km 126,770 na 50 km/h.

Dopravni opatni

Rozsah dopravy bez omezeni.
Dopravni opakeni pi S1:
» Osvlaky linky S3 ve gimu Breclav — Brno hl. n. zékladni &jtteré jsou
predjizétny vlaky Ex, budou trasovanygs dopravni kolef. 5+5b.

» Os vlaky linky S3 dojkové si¢ na interval 15 minut, které jsou ukgmy
v HruSovanech u Brna, budou me#jgzdem na kolej. 5b a odjezdem z kole

¢. 5b odstaveny na koleji 3.
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Stavebni postup SP 2+4

= o

Zst. Hrusovany u Brna

Zst. Zijlvc:chovice S P 2 + 4
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Rozsah praci

VloZzi se nova vyhybka 4 a kolejové pole po stavajici vyhylicé. V provozu jsou
stani’ni kolejec. 1, 3, 5 a u nastupistni hrany u kolgjil, 5.

Béhem stavebnich post®P2+3 az SP2+6 se vybuduje protihlukovéatPHS 2
podél traové koleje’. 2 ve srru od Brna. Jedna se o 5,%sice, kdy je mozno PH
vybudovat s fistupem po soutiné @elové komunikaci bez vyluk tavé koleje,
pouze s omezenim rychlosti jizdy vlakdle pracovniho mista na 50 km/h. Konkré
prace s jgabem a jinou mechanizaci budou organizovany veovigh gestavkach
v koordinaci a po schvaleni pracoviitopravy.

vJ

tni

Délka postupu

1. tyden wervenci 201711 tyden)

Vyluky koleje

K2: Zst. HruSovany u Brna, dopravni koleje4 ac. 6, manipulani obvod
HruSovany u Brna;

K3: Zst. HruSovany u Brna, hlavni dopravni kalep.

Vyluky TV

T1: Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravnimi kolejérdi ac. 6a+6;
T2: Zst. HruSovany u Brna, TV nad hlavni dopravni jkale2.

Vyluky zab. za.

Z1: Zst. HruSovany u Brna, stafmi zabezpovaci zaizeni.

Soukghy vyluk

S2: K1+K2+K3+T1+T2+Z1 po celou dobu SP

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za

Beéhem Z1 aktivované zabezpeaci z#izeni zabezpejici konfiguraci kolejist
tvofenou ze stavajicich koleji 1,¢. 3,¢. 5,¢. 5a ac. 5b.

Omezeni rychlosti

Béhem S2 omezeni ti@vé rychlosti v hlavni dopravni koleji 1 a v traové koleji
¢. 2 Useku HruSovany u Brna — M@k max. po km 126,770 na 50 km/h.

Dopravni opaeni

Rozsah dopravy bez omezeni.

Dopravni opakeni pi S2:

Os vlaky linky S3 ve gmu Breclav — Brno hl. n. zakladni &jkteré jsou
predjizétny vlaky Ex, budou trasovanygs dopravni kolef. 5+5b.

VSechny ostatni vlaky ve &m Breclav — Brno hl. n. budou trasovanyeg
hlavni dopravni koleg. 1.

Os vlaky linky S3 dojkové sit na interval 15 minut v obdobi letnich prazdn
nejezdi.

Z hlediska zavaznosti dopravnich ofesti se jedna o omezujici stavebni pos
(jsou k dispozici pouze éprizbézné dopravni koleje s nastupni hrahou

n

fup

V piipad¥ nutnosti zn¥ny terminu stavebniho postupu SP2+4 musi byt teBR
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realizovan vyhrad# v obdobi letnich prazdnin. Pozadavek na gasnou vyluku
stani¢nich kolejié. 2,¢. 4 aé. 6 v obdobi mimo letni prazdniny (kdy jezdi viaky
linky S3 dopiikové si# na interval 157) nebude akceptovan éwbdu
nedostaténého patu nastupnich hran v ZST HruSovany u Brna.

Stavebni postup SP 2+5

da 7
Vet AEILA POROBETON

WEPOMKET N, Zst. Hrusovany u Bma

SP2+5
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Zst. Zidlochovice
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Rozsah praci

Dokoni se suda skupina stanice bez ostrovniho nastupif i s krajnim
nastupis¢m u koleje’. 6, které se po konci tohoto SP5 uvede do provéetne
vlakové cesty po kolejieh 4a a 6. V provozu jsou stani kolejec. 2,1, 3,5 a
nastupistni hrany u kolegi 2, 1, 5. Row¥ se vybuduje &Zeny pejezd pes koleje
¢. 4 a 6 pro navoz materialu do stavebni jamy ostilow nastupigt

Béhem stavebnich postP2+3 az SP2+6 se vybuduje protihlukov@atPHS 2
podél traové koleje’. 2 ve srru od Brna. Jedna se o 5,%sice, kdy je mozno PH
vybudovat s fistupem po soutiné @elové komunikaci bez vyluk tvé koleje,
pouze s omezenim rychlosti jizdy vlakdle pracovniho mista na 50 km/h. Konkrg
prace s jgabem a jinou mechanizaci budou organizovany veovigh gestavkach
v koordinaci a po schvaleni pracoviitopravy.

vJ

tni

Délka postupu

2. tyden wervenci 20171 tyden)

Vyluky koleje

K2: Zst. HruSovany u Brna, dopravni koleje4 ac. 6, manipulani obvod
HruSovany u Brna.

Vyluky TV T1: Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravnimi kolejérdi ac. 6a+6.
Vyluky zab. z& Z1: Zst. HruSovany u Brna, stafmi zabezpévaci zéizeni.
Soukghy vyluk S1: K1+K2+T1+Z1 po celou dobu SP

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviimh pAistupovych cestach.

Cinnost zab. za

Beéhem Z1 aktivované zabezpeaci z#izeni zabezpeijici konfiguraci kolejist
tvarenou ze stavajicich koleji 1,¢. 2,¢. 3,¢. 5,¢. 5a ac. 5b.

Omezeni rychlosti

Béhem S1 omezeni ti@vé rychlosti v hlavni dopravni koleji 2 a v traové koleji
¢. 2 Useku HruSovany u Brna — Mgk max. po km 126,770 na 50 km/h.

Dopravni opatni

Rozsah dopravy bez omezeni.
Dopravni opakeni pi S1:
e Osvlaky linky S3 ve ginu Breclav — Brno hl. n. zakladni &jtkteré jsou
predjizaény vlaky Ex, budou trasovanygs dopravni kolef. 5+5b.
e Os vlaky linky S3 dojskové si¢ na interval 15 minut v obdobi letnich prazdn

n

nejezdi.
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Stavebni postup SP 2+6
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Rozsah praci

Vybuduje se ostrovni nastugishezi kolejemd. 2 a 4 vetre vystup ze stavajiciho
podchodu. Prace u stavajiciho podchodu budou omgasdiny tak, Zze bude vzdy
ponechan chr&ny a volny koridor pro cestujici Kistupu na stavajici ostrovni
nastupist v liché skupid. V provozu jsou staghi kolejec. 6, 1, 3, 5 a nastupistni
hrany u koleji¢. 6, 1, 5.

Béhem stavebnich posti®P2+3 az SP2+6 se vybuduje protihlukoviatPHS 2
podél traové koleje’. 2 ve srru od Brna. Jedna se o 5,%sice, kdy je mozno PH
vybudovat s fistupem po soutiné @elové komunikaci bez vyluk tvé koleje,
pouze s omezenim rychlosti jizdy vlakdle pracovniho mista na 50 km/h. Konkrgtni
prace s jgabem a jinou mechanizaci budou organizovany veoviah gestavkach
v koordinaci a po schvéleni pracoviiittopravy.

vJ

Délka postupu

3. tyden wervenci 2017 — 2. tyden/jnu 2017(3 mésice)

Vyluky koleje K4: Zst. HruSovany u Brna, hlavni dopravni kalep a dopravni kolef. 4.
V provozu je nova dopravni kolkgj6.
Vyluky TV T3: Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravni kofej#. TV nad novou dopravni

koleji¢. 6 je v provozu.

Vyluky zab. za.

Z1: Zst. HruSovany u Brna, stafmi zabezpovaci zaizeni.

Soukghy vyluk

S3: K1+K4+T3+Z1 po celou dobu SP

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za

Béhem Z1 aktivované zabezpeaci z&izeni zabezp@jici konfiguraci kolejist
tvorenou ze stavajicich koleji 1, ¢. 3,¢. 5,¢. 5a ac. 5b a novou kolejf. 6.

Omezeni rychlosti

Beéhem S3 omezeni ti@/é rychlosti v dopravni kolefi 6 a v trabvé koleji¢. 2
useku HruSovany u Brna — Miéde max. po km 126,770 na 50 km/h.

Dopravni opatni

Rozsah dopravy bez omezeni.
Dopravni opakeni pfi S3:
» Osvlaky linky S3 ve gimu Breclav — Brno hl. n. zékladni &jtteré jsou
predjizétny vlaky Ex, budou trasovanygs novou dopravni koléj 6.
* VSechny ostatni vlaky ve &m Breclav — Brno hl. n. budou trasovanyeg
hlavni dopravni koleg. 1.

e Os vlaky linky S3 dojskové si¢ na interval 15 minut, které jsou ukg&my
v HruSovanech u Brna, budou me#jgzdem na kolej. 5b a odjezdem z koleje
¢. 5b odstaveny na koleji 3.
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Stavebni postup SP 2+7

B.2 Provozni a dopravni technologie
5. Dopravni technologie po dobu vystavby
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7st. Zidlochovice

prejezd km 2,132
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Il prejezd km 2,418

Velka MORKO

Rozsah praci

Za provozu v nové sudé skupse realizuji prace v liché skugin zrusi se stavajici
kolej¢. 3 a zidi se odvraty sudé skupiny na obou zhlavich. Vqao jsou stadhi
kolejec. 4, 6, 1 a nastupistni hrany u koléji4, 6, 1. Po skafeni SP2 a SP7
probehne jiz za provozu zkouSeni zabéppaciho zézeni.

Behem tohoto stavebniho postupu SP 7 se vybudujibipkaiva séna PHS 1 podél
trarové koleje’. 1 v oblasti vjezdovych spojek veeamod Brna. Jedna se o 3 tydnyf
kdy je mozno PHS vybudovatiéspupem po soutiné @elové komunikaci bez vylul
trarové koleje, pouze s omezenim rychlosti jizdyiwaklle pracovniho mista na
50 km/h. Konkrétni prace sihem a jinou mechanizaci budou organizovany
v koordinaci a po schvéleni pracoviiittopravy.

Délka postupu

3. tyden vijnu 2017 — 4. tyden v listopadu 20I7mésic a 2 tydny)

Vyluky koleje

K5: Zst. HruSovany u Brna, dopravni koleje3, ¢. 5 ac¢. 5b, manipuléni kolej¢. 5a.
V provozu jsou nové dopravni kofey ac. 6.

Vyluky TV T4: Zst. HruSovany u Brna, TV nad dopravnimi kolejénd a¢. 5+5b.
Vyluky zab. za. Z1: Zst. HruSovany u Brna, stafmi zabezpovaci zaizeni.
Soukghy vyluk S4: K1+K5+T4+Z1 3. tyden ¥ijnu 2017 — 1. tyden v listopadu 20@tydny)

Odstaveni mech.

Zst. HruSovany u Brna.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviah pistupovych cestach.

Cinnost zab. za

Beéhem Z1 aktivované zabezpeaci z#izeni zabezpejici konfiguraci kolejist
tvarenou ze stavajicich koleji 1, ¢. 2 a novych kolejf. 4,¢. 6 ac. 8.

Omezeni rychlosti

Béhem S4 omezeni ti@/é rychlosti v hlavni dopravni koleji 1 na 50 km/h.

Dopravni opatni

Rozsah dopravy bez omezeni.
Dopravni opakeni pi S4:
» Osvlaky linky S3 ve gimu Brno hl. n. — Beclav zékladni st které jsou
predjizabny vlaky Ex, budou trasovanygs novou dopravni koléj 4.

e Os vlaky linky S3 dojskové si¢ na interval 15 minut, které jsou ukg&my
v HruSovanech u Brna, budou vyuZivat novou doprkolgjc. 6.
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Provoz osobni dopravy na regionalni trati HruSovarBrna — Zidlochovice byl uk@en v roce 1979.
V souwasnosti je trd HruSovany u Brna — Zidlochovicecetrg Zeleznéni stanice Zidlochovice sdéasti
Zeleznkni stanice HruSovany u Brna jako jeji manigalisobvod.

Jednim ze z&a#mi na Zeleznini dopravni infrastrukiie, které sleduje Jihomoravsky kraj, je vedeni
piimych Os vlak linky S3 v relacich @ar nad Sazavou — Tidnov — Brno hl. n. — Zidlochewe 3pikach
pracovniho dne v intervalu 30 minut @& nad Sazavou — TiSnov — Brno hl. n. — Hustepe Brna ve Spkach
pracovniho dne v intervalu 30 minut. V Gseku TiSrd8rno hl. n. — HruSovany u Brna budou Os viakkyi S3
obou relaci vytvéet spolény Spitkovy interval 15 minut. V saiasné dob je ¢ast vlaki linky S3 na trati Beclav
— Brno hl. n. ukotena v Sakvicich a v HruSovanech u Brna. Wkiosilné paténi linky v regionalnich centrech
Hustopée u Brna a Zidlochovice je z hledisk&epravniho potencialu koncovych bochnohem vyhodkjsi. To
potvrzuje i repravni prognodza podlozena dopravnim modelem veqnéch materidlech JMK.iédpoklada se,
7e po realizaci této stavby Modernizace a elekteztrati HruSovany u Brna — Zidlochovice bude vkise
HruSovany u Brna — Zidlochoviceégpravni proud az 2 600 cestujicich/den v oboérsom

Dopravni technologie je posuzovana v kratkodobentiedstdobém i dlouhodobém horizontu.
Vzhledem k oddalujicimu se terminu realizadesfavby ZUB jetada staveb fesouvana ze igtdrédobého
horizontu do kratkodobého horizontu a véedtédobém horizontu se teprveeupoklada realizacefgstavby
ZUB.

V predn&tné stavll jsounavrzeny Upravy ¢asté&na rekonstrukce Zelezmi stanice HruSovany u Brna,
komplexni rekonstrukce Zelezni stanice Zidlochovice a modernizace a elektrizea®vého Gseku HruSovany
u Brna — Zidlochovice. Analyzou modelovych GVD byiiigténo, Ze pateby infrastruktury v Zelezémi stanici
HruSovany u Brna jsou definovany kratkodobym hamtem (poteba novych dvou dopravnich koleji s nastupni
hranou pro Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. idldchovice) a v Zelezihi stanici Zidlochovice jsou
definovany stedredobym a dlouhodobym horizontem (pethta novych dvou kusych dopravnich koleji
s nastupni hranou). V Zelezni stanici HruSovany u Brna bude k dispozici celke#t dopravnich koleji
s nastupni hranou a v Zeleamii stanici Zidlochovice budou k dispozici celkemédkusé dopravni koleje
s nastupni hranou. Zaravejsou v Zelezrini stanici HruSovany u Brna realizovany Upravy s$eepci
s prodlouzeni uziteych délek pedjizdnych dopravnich koleji 4 a¢. 5 tak, aby vyhovovaly minimalni délce
780 m. Do stavajicich spojek mezi hlavnimi doprenirkolejemi v obou zhlavich stanice neni zasahovano

Vysledna cestovni doba Os vlaki linky S3 v kratkodobém horizontu ve &m Brno hl. n. —
Zidlochovice je 23,5 mina v op&ném sndru Zidlochovice — Brno hl. n. 23 miproti so¢asné cestovni déb
autobusu linky 505 se jedna o zkraceni o 8,5 nersngru Brno — Zidlochovice a 9 min. ve $m Zidlochovice
— Brno. Ve stedrédobém horizontu dojde k daldimu zkraceni cestovmich viivem pestavby ZU Brno.,
Vysledna cestovni doba Os viaknky S3 ve stedredobém a v dlouhodobém horizontu relace Brno hk-n.
Zidlochovice je v obou sénech_ 20,5 min.

Modelové grafikony vlakové dopravybyly sestaveny tak, aby byl u Os viaknky S3 dodrzen 30°
interval relace Brno hl. n. — Zidlochovice a 30feival relace Brno hl. n. — Hustaf@eu Brna a ideatnod
sttedridobého horizontu v Hustopieh u Brna a v Zidlochovicich byla dodrZzena osa esyim 00-00 a 30-30.
V kratkodobém horizontu jsou u vSech wvialespektovany stavaji¢asy fijezdi a odjezdé do Brna hl. n. Jsou
pouze doplany kazdou hodinu dva Os vlaky linky S3 relace Btion. — Zidlochovice tak, aby vysledny
interval v iseku HruSovany u Brna — Brno hl. n. pyblizné 15 minut.Cast Os vlak linky S3 relace Brno hl. n.
— Hustopée u Brna je zpomalovana vliventedljizdEni vlaky Ex v HruSovanech u Brna. Odestredobého
horizontu jsou @inéna vSechna opiani, aby celkova cestovni doba Os vildinky S3 relace Brno hl. n. —
Hustope&e u Brna byla co nejkratSi. Abychom eliminovaledgjizcni Os viak v HruSovanech u Brna, byla osa
symetrie v Hustopgich u Brna a v Zidlochovicich posunuta o 15 minaasovés u Os vlak linky S3 relace
Brno hl. n. — Zidlochovice byly posunutiasy fijezdi a odjezd do Brna hl. n. oproti studii ,Dopracovani
variant ZU Brno“. Pravidelnost intervalu 15 minue < hranice ZUB posouva do Rajhradu u Brna.
V dlouhodobém horizontu je osa symetrie v Hustégeu Brna a v Zidlochovicich 00-00 a 30-30. Pralndsti
intervalu 15 minut éstava na hranici ZUB.

Analyzou navrzenych modelovych GVD bylo provedegmmsouzeni kapacity v Zeleznéni stanici
HruSovany u Brna a v travém Gseku HruSovany u Brna — Zidlochovice. V Zei@d stanici HruSovany u Brna
bylo posouzeni kapacity provedeno prdkgzné dopravni koleje a pro miacké zhlavi, ve kterém Os vilaky
linky S3 ve smiru Brno hl. n. — Zidlochovice néwytvéi kolizni bod se vdemi vlaky ve gnu Breclav — Brno
hl. n. Jizdy Os vlak linky S3 ve smru Brno hl. n. — Zidlochovice vyt¥v modickém zhlavi dobu obsazeni
tops= 2,5 min.Tentocas se sklada zifpravy jizdni cesty 0,70 min., z vlastni jizdy 1,/in. a z ruSeni jizdni
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cesty 0,10 min. ZvySenim rychlosti ve spojce nakB0h by bylo sice mozné vlastni jizdu zkréatit o Drgin.
Doba obsazeni zhlavi bude v8ak po zaokrouhlenmid&stgi = 2,29 min. = 2,5 minVypoctové by se tedy zvySeni
rychlosti ve spojce na kapatithlavi neprojevilo. K fekraieni maximalni hodnoty stuprobsazeni &Ga.x= 0,75
pro posuzované Sfkové obdobi T = 120 min. nedoslo v Zadném kapanitnjpaitu.

Realizace stavbyje naplanovana v pbéhu celého roku 2017. Doba trvani stavby_je 1&siuf.
Samotna stavba je roddna na sedm stavebnich postfSP). SP 1 a SP 2 jsou situovany dédv&ho Useku
HruSovany u Brna — Zidlochovice a do Zelémiistanice Zidlochovice. SP 3, SP 4, SP 5, SP ® & $sou
situovany do Zelez#ii stanice HruSovany u Brna. SP 2 a SP 3 — SP fihaj sodasre. Stavebni postupy
v Zeleznéni stanici HruSovany u Brna jsou navrzeny tak, B mozné vzdy provozovat maximalniged
prabéznych dopravnich koleji s nastupni hranou. OmetzigiSP 4, kdy jsou k dispozici pouzeédpriabézné
dopravni koleje s nastupni hranou. Tento SP jehgidutydena je navrzen v obdobi letnich prazdnin, kdy je
rozsah Sgikové dopravy pracovniho dne nizsi o Os vlaky lil®#8/ dophujici st’ na interval 15 minut. Celkova
délka obdobi, kdy je nutné realizovazné vyluky v Zelezrini stanici HruSovany u Brna, je 7sidi a 1 tyden
Rozsah dopravy je ve vSech vylukadch bez omezenieml pomalych jizd kolem pracovnich mist a viivdedj
do odb@nych snéri jsou prodlouzeny cestovni doby v SP 3 — SP 6 vekdti ve snéru Bieclav — Brno hl. n. a
v SP 7 vSech vlakve sngru Brno hl. n. — Beclav.

V Brné 23. 10. 2015 Ing. Lubomir Ba&tak

Opraveno po fipominkach.

V Brné 19. 01. 2016 Ing. Lubomir Ba&tak
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Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice DOKLADY K DOPRAVN{ TECHNOLOGI!

DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

¢ Dopis Jihomoravského kraje Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace a
elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna ze dne 16. 04. 2014 &. j. JMK 28 178/2014

¢ Dopis Jihomoravského kraje Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace a
elektrizace trati Hrusovany u Brna — Zidlochovice ze dne 03. 07. 2015 &. j. JMK 73 597/2015

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 67



Krajsky uFad Jihomoravského kraje =M
Odbor dopravy S50 M 7%
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Vag dopis zn.: Véieny pan
Ze dne: 04.03.2014 Ing. Jifi Molak
C.j IMK 28 178/2014 jednatel
Sp. zn.:
v SUDOP BRNO, l.sr.o.
Vytizuje: Ing. Caloud . °pe
Telefon: 541 651 440 Kounicova 26
Pocet list(: 1 611 36 BRNO
Poclet piiloh/listd:
Datum: 16.04.2014

Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna

VaZeny pane jednateli,

odbor doravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdriel Vasi Zadost o potvrzeni a pfipadné dopinéni
Gdajl o vyhledové dopravé osobnich viakd objedndvanych Jihomoravskym krajem pro Vami zpracovadvanou
studii proveditelnosti stavby Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopefe u Brna. Ve své 7adosti
zminujete také potfebu poscuzeni vyhledového provozu v Sirsim kontextu, predevsim v navaznosti na
Zeleznitni trat Bfeclav — Brno. Na Vasi Zadost vam sdélujeme nasledujici:

Relace Brno — Hustopece

Jihomoravsky kraj spolu s koordindtorem IDS JMK, spolefnosti KORDIS JMK, a.s., plénuje na lince S3
objednavku 58 osobnich vilakd relaci TisSnov — Hustopefe [/ Hustopefe — TiSnov, resp. Kfifanov —
Hustopede / Hustopedée — K¥iZanov za pracovni den (29 vi/den vsudém sméru a 29 vi/den v lichém
sméru) ve stfednédobém i dlouhodobém horizontu. O vikendech je pfedpoklad objednéavky 19 par( viakd
za den.

V dobé ranni a odpoledni dopravni $picky pracovnich dnl pfedpokladéame objednavku osobnich viak( této
relace vintervalu 30 minut. Vdobé dopoledniho a vecerniho dopravniho sedla a o vikendech pak
v intervalu 60 minut.

Provozni doba regionélni dopravy bude 5:00 — 24:00 {vztaZeno k Brnu hl.n.).

Ranni &picka: - pfijezdy do Brna cca 5:00 - 9:30;
- odjezdy z Brna cca 5:00 - 8:00.
Odpoledni Spicka: - pfijezdy do Brna cca 15:00 — 19:30;
- odjezdy z Brna cca 13:30-19:30.
Trvédni ranni a odpoledni dopravni §picky: {sudy smér 4,5 +4,5 hod.; lichy smér 3 + 6 hod.) = 9 hod.
Trvani dopravniho sedla dopoledne a veler: (sudy i lichy smér 5,5 hod. + 4,5 hod.) = 10 hod.
Pocet vlakli v ranni a odpoledni dopravni Spicce: 9 hod. * 2 = 18 vlak{

Polet vlaki v dopravnim sedle (dopoledne + veder}: 10 hod. * 1 = 10 viakl
le tfeba zapoditat jesté 1 okrajovy par viakl (jinak by byla provozni doba 0 30/60 min. kratsi).
Pocet viakl celkem: 29 viak v pracovniden v 1 sméru.

1€ piC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651 111 5471 651 209 posta@kr-iihomoravsky.cz www.kr-lihomoravsky.cz
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V pfipadé konstrukCnich problém( pfipoudtime moZnost uritych odchylek od pravidelného taktu, napf.:

- stfidavé projizdéni zastavek Popice a Pouzdiany, které by pak byly obsluhovény v intervalu 60/120 min.

- vedeni viak( relace Hustopecde jako zrychlenych s projetim zastadvek Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad
Svratkou, které by byly obsluhovény jen vlaky relace Brno - Zidlochovice v intervalu 30/60 min.

Relace Brno — Zidlochovice

Jihomoravsky kraj spolu s koordinatorem 1DS JMK, spoleénosti KORDIS JMK, a.s., pldnuje na lince $3 v relaci
Ti$nov - Zidlochovice velmi podobny rozsah dopravy jako v relaci (KfiZzanov -} Ti$nov — Hustopece.

V Gseku Brno — Hrudovany u Brna predpoklddame skiddani dvou 30-ti minutovych intervall {resp. v mimo
Spickovych dobach dvou 60-ti minutovych intervald) relaci Brno — Hustopeée a Brno — Zidlochovice s cilem
dosdhnout v pfiméstském dseku Brno — HruSovany u Brna 15-ti (resp. 30-ti) minutového intervalu.
PoZadavek na 15 minutovy interval ve 3pifce ani na 30 minutovy interval v sedle neni striktni - v pfipadé
konstrukénich problém@ pfipoustime moZnost urlitych odchylek od pravidelného taktu, v krajnim pfipadé
i obsluhu zastavek v zatizeném sméru s vyssi Cetnosti nez v jalovém sméru apod.

Relace Sakvice ~ Bfeclav

U rychlik(i linky R5 Brno — Breclav — Hodonin — Moravsky Pisek (- Otrokovice — Olomouc) pfedpokladame
v budoucnu zastaveni navic v zastdvce Rakvice. Objednatel délkové dopravy Ministerstvo dopravy Ceské
republiky, je o tomto zaméru informovano, zatim viak neni dosazeno jednoznaéného souhlasu.

Vyhledova délkova doprava na lince R5 (vlaky R, zadané MD CR) bude dopinéna o:
- spé&sné viaky Brno — Bfeclav — Hodonin prevainé ve $pikdch pracovnich dnl v intervalu 120 min.

v mezitaktu rychlik(, se zastavenim v Rakvicich a naopak s projetim Modfic.
Soudasny rozsah dopravy na lince R5 bude zvySeis o 2 pary Sp viaka:
- odjezdy Sp z Brna hl.n. cca: 11:36 X, 13:36 X, 15:36 X, 17:36 X(7), 19:36 X, 20:36 {6) (doplnék k
RX,(7)),22:36;
- pfijezdy Sp do Brna hi.n. cca:  5:24, 6:24 X, 7:24 (7) (doplnék k R X,(6)), 8:24 X,(6), 14:24 X, 16:24
X, 18:24 X).

- osobni vlaky Vranovice — Breclav budou objedndny ve zbyvajicich nepokrytych trasach rychiikd
¢i spésnych viakl linky R5 v rannich hodinach do Bfeclavi a ve vedernich hodinach z Breclavi (zastavi ve
viech stanicich i zastavkach):

Bfeclav pfijezd: cca 5:21, 6:21 X, 8:21 ({6),+
Breclav odjezd: cca 19:38, 22:38

S pozdravem

Jihgarausiy kral
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JIHOMORAVSKY KRA L
Krajsky urad Jihomoravského kraje et .

Odbor rozvoje dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V43 dopis zn.: 10 884/15 SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ze dne: 8. 6. 2015 Ing. Jifi Moldk

C.js JMK 73 597/2015 Feditel

Sp'v_m'_: 5 Kounicova 26

Vyfizuje: Ing. Caloud

Telefon: 541 651 440 611 36 BRND

Podet listd: 1

Pocet priloh/lista:

Datum: 3.7.2015

Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu

Modernizace a elektrizace trati Hru$ovany u Brna - Zidlochovice

VéZeny pane fediteli,
odbor rozvoje dopravy Krajského dfadu Jihomoravského kraje obdriel Vasi Zadost o potvrzeni a pfipadné
dopinéni udaji o vyhledové dopravé osobnich viak(i objednavanych Jihomoravskym krajem pro Vémi

zpracovavanou pfipravnou dokumentaci stavby Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Brna -

Zidlochovice. Na Vasi zadost vam sd&lujeme nasledujici:

Pro stfednédoby a dlouhodoby vyhled z(istava nas dopis €.j.: JIMK 28 178/2014 z 16. 4. 2014 platny v piném

rozsahu.
V kratkodobém vyhledu Ize olekdvat:

1. pfechod od soucasného stavu k vyhledové dopravé popsané v uvedeném dopisu ¢.j.: JIMK 28 178/2014

probéhne jizdnim fadem 2018/2019 a zejména pak 2019/2020.

2. v prvnich letech (obdobi jizdniho Fadu 2019/2020 + cca dva nasledujici jizdni Fady) nemusi byt jesté
dosazeno plné vyhledové dopravy stfednédobého a dlouhodobého vyhledu, odchylky viak budou
minimalni:

- kratsi doba dopravnich §picek (cca 0 2*60 minut);
- nemusi byt jesté vedeny (kromé (6),+) vlaky kolem 24.00 hod.;

- veter po 21.00 hod. a v (7) dopoledne bude proklad 2*120 minutovy interval {(misto 2*60 minutovy).

i< pi¢ Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 270888337 541651111 541651209  posta@kr-jihomoravsky.cz www kr-jihomoravsky.cz




3. pfedpokladame, Ze 3pitkovy proklad 2*30 minutovy interval (vznikne tedy pfiblizny 15 minutovy
interval) bude jiz od prosince roku 2019 umoinén vzhledem k zamyslené vystavbé nového

zabezpetovaciho zafizeni v Brné a nasazenim vratnych souprav (v optimalnim pfipadé novych jednotek).

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.

vedouci odboru rozvoje dopravy

Za spravnost vyhotoveni:

Ing. Stanislav Caloud




Ovérovaci doloZka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Ovéfuji pod pofadovym &islem 601111_003821, e tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pievedenim z
dokumentu obsazen¢ho v datové zpravé, skladajiciho se z 2 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoZ
prevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost udaji obsaZenych v dokumentu a
jejich soulad s pravnimi ptedpisy.

Vstupujici dokument obsaZeny v datové zpravé byl podepsan zaruéenym elektronickym podpisem zaloZenym na
kvalifikovaném certifikdtu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikaénich sluzeb a platnost zaru¢eného
elektronického podpisu byla ovéfena dne 02.07.2015 v 15:39:29. Zarudeny elektronicky podpis byl shledan
platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikatu bylo provedeno vii¢i seznamu
zneplatnénych kvalifikovanych certifikitd vydanému k datu 02.07.2015 13:52:10. Udaje o zarufeném
elektronickém podpisu: ¢&islo kvalifikovaného certifikatu 00 A7 5A 12, kvalifikovany certifikat byl vydan
akreditovanym poskytovatelem certifika¢nich sluzeb I.CA - Qualified Certification Authority, 09/2009, Prvni
certifikadni autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznadujici osobu) Ing. Stanislav Caloud, Jihomoravsky kraj
. Elektronicky podpis byl oznaden platnym &asovym razitkem, zaloZenym na kvalifikovaném certifikatu
vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikaénich sluzeb. Platnost ¢asového razitka byla ovéfena dne
02.07.2015 v 15:39:29. Udaje o &asovém razitku: datum a ¢as 02.07.2015 10:02:58, &islo kvalifikovaného
¢asoveho razitka 2D C7 8C, kvalifikované Casové razitko bylo vydano akreditovanym poskytovatelem
certifika¢nich sluzeb PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [IC 47114983).

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
(‘Eesri posta, s.p. dne 02.07.2015

Jméno, pi’?nﬂn’i a podpis osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:

—_p

Ivona SIOHPOE
Otisk uiedniho razitka:

74830669-17869::’-150702153919

Pozndmka: ~728.

Kontrolu této ovéiovaci doloiky Ize provést v centrdlni evidenci ovéfovacich doloZek pFistupné zpiisobem umoZiiujicim dilkovy piistup
na adrese https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.




